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1. URCENI

Jednotné turbinové palivo petrolejového typu F-34 (dale jen palivo F-34) je ur&eno jako palivo
a pracovni kapalina palivoregula¢nich systémd vojenské letecké techniky osazené proudovymi
a proudovrtulovymi motory, létajici podzvukovou a nadzvukovou rychlosti a jako alternativni
palivo pro uréené typy vznétovych motori pozemni vojenské techniky.

2. FORMULACE

Palivo F-34 je tvofené smési kapalnych uhlovodikd, vroucich pfevézn& v rozmezi teplot
160°C az 280°C a je zuslechténé pfedepsanymi typy prisad.

2.1. Formulaéni poZadavky

Pro vyrobu paliva F-34 mohou byt pouZity pouze uhlovodikové sloZky pouZivané pii vyrobé
leteckého petroleje typu Jet A-1 a zudlecht'ujici piisady v souladu s ustanovenim &l 2.2. této
Vojenske jakostni specifikace pohonnych hmot, maziv a provoznich hmot (déle jen ,,VJS PHM%)
anebo se palivo F-34 pfipravi z paliva Jet A-1 jeho dodate¢nou tpravou schvalenymi druhy pfisad.

Pokud je k vyrob& pouzito vice nez 95% materialu z hydrogenaénich procest a tento material
obsahuje vice nez 20% téZce hydrogenovanych sloZek, ziskanych b&hem vyroby pii parcidlnim
tlaku vodiku nad 7 MPa, nesmi mazivostni vlastnosti zékladového materidlu vykazovat ve&ts
odérovou stopu nez 0,85 mm pi#i zkousce mazivostnich viastnosti podle ASTM D 5001.

V piipad¢, Ze je zékladové palivo Jet A-1 vyrdbéno ze slozek ziskanych synteticky
z nekonvencnich zdroji, musi finalni palivo F-34 mimo niZe uvedené pozadavky spliovat
dodate¢né poZadavky DEF.STAN. 91-87, Iss. 6 nebo ASTM D 1655-15 na leteckd paliva s
obsahem syntetickych slozek. Kone&né formulace paliva F-34 mtize obsahovat az 50% objemovych
syntetizovaného parafinického petroleje, odvozeného z procesu Fischer-Tropsch syntézy nebo
produkovaného technologii SASOL. Syntetizovany parafinicky petrolej je slozeny zejména
z parafind, tedy z n-parafinii, iso-parafini a cykloparafini, pouZiti syntetickych aromatickych
uhlovodikii neni povoleno. Pozadavky na jakost syntetizovaného parafinického petroleje jsou
uvedeny v DEF.STAN. 91-87, Iss.6. Pouziti paliva s obsahem syntetickych slozek v letecké
technice rezortu MO podléh4 schvaleni feditele Sekce podpory MO,

2.2. Pozadavek na koneény vyrobek

Palivo F-34 musi spliiovat vSechny piedepsané hodnoty fyzikalng&-chemickych parametrt
podle tab. I této VIS PHM a dal3f jakostni poZadavky uvedené v této specifikaci a soudasné musi
byt zajisténa stabilita konedného vyrobku b&hem pozadované doby skladovani a v prib&hu jeho
pouZiti. Pfi jeho vyrob& nebo findlni Gipravé mohou byt pouZity pouze schvélené druhy piisad (viz
8.22.1. 82228,

2.2.1. Antioxidant (AQ)

V pripadg, Ze palivo F-34 obsahuje sloky, které byly upraveny vodikem nebo byly vyrobeny
synteticky z jinych neZ ropnych zdroji, musi obsahovat antioxida&ni pfisadu v koncentraci
min. 17,0 mg.dm™ a max. 24,0 mg.dm?. Pokud palivo F-34 neobsahuje syntetické nebo
hydrogenované slozky, mize byt upraveno pridavkem max. 24,0 mg.dm™ antioxidantu.

Povolené typy antioxidantii pro palivo F-34 jsou nasledujici:

a)  2,6-diterc.butyl-4-metylfenol,

b)  6-terc.butyl-2,4-dimetylfenol,

c)  2.6-diterc.butylfenol,

d)  min. 75 % 2,6-diterc.butylfenolu a max. 25 % smé&si terc.butylfenolu a triterc butylfenolu,

e)  min. 72 % 6-ferc.butyl-2,4-dimetylfenolu a max. 28 % smési zerc. butyl-metylfenolu a ferc.
butyl-dimetylfenolu,

f)  min. 55% 6-terc.butyl-2,4-dimetylfenolu, min. 15 % 2,6-diterc.butyl-4-metylfenolu a max.
30 % smesi rerc.butyl-metylfenolu a terc.butyl-dimetylfenolu.

VIS PHM 1-3-L, edice 12 list 2



2.2.2. Antistaticka pFisada (SDA)

Pro tpravu vodivosti paliva F-34 je povolena pouze prisada Stadis® 450. V mists vyroby
nesmi byt po¢ateéni koncentrace vodivostni piisady v palivu v&t§i neZ 3,0 mg.dm™ a pfi dodateéné
Uprave€ vodivosti nesmi byt maximalni kumulativni koncentrace antistatické pfisady v palivu F-34
vet3i nez 5,0 mg.dm>. V pfipad€ nezndmé hodnoty po&atecni koncentrace ptisady SDA v palivu F-
34 mizZe byt pro naslednou tpravu jeho vodivosti dodate¢ns pfiddno max. 2,0 mg.dm™ SDA.

Antistatickd pfisada se do paliva F-34 nepiidéva, pokud v misté jeho vyroby nebo findlni
upravy vykazuje dostateéné vodivostni vlastnosti, protoze dané p¥isada sniZuje schopnost paliva
odluovat dispergovanou a emulgovanou vodu.

Vodivost paliva F-34 se upravuje z diivodu zamezeni moznosti vybuchu par paliva v dtsledku
kumulace elektrostatického néboje pouze tehdy, kdyz primérnd hodnota vodivosti paliva F-34 ze t¥
méfeni, provedenych pii teploté okoli v misté jeho vydeje, klesne pod 50 pS.m™

2.2.3. Mazivostni p¥isada (LIA)

Pro upravu mazivostnich vlastnosti paliva F-34 jsou povoleny pouze piisady kvalifikované
pod NATO Code S-1747 nebo pod QPL 25017 a uvedené v 11. edici STANAG 3390 nebo v ASTM
D 1655-15 ¢i DEF.STAN. 91-87, Iss 6. P¥isady typu LIA pro palivo F-34 podle této VIS nesmi byt
pfiddvany do paliva bez souhlasu feditele Sekce podpory MO a vedouciho kontroly jakosti PHM
Kontrolniho systému jakosti PHM v rezortu MO.

Prehled ptisad LIA, které byly laboratornimi zkouskami provefeny pro pouziti v rezortu MO,
je uveden ve VJS PHM 8-1-L. Jejich minimalni efektivni koncentrace v palivu F-34 (to je
koncentrace, kterd zlepsi tiroveri mazivosti paliva F-34 podle zkousky ASTM D 5001 na hodnotu
0,65 mm a niZ8f) a maximélni p¥ipustné koncentrace jsou uvedeny v nésledujici tabulce:

Dreiil ia Minimalni ((eiflg(té\glg §<oncentrace Maximalni ;(Jrfr?g)fg%koncentrace
HITEC 580 15 23
OCTEL DCI-4A 9 24
NALCO 5403 12 23

Se souhlasem feditele Sekce podpory MO a vedouciho kontroly jakosti PHM Kontrolniho
systému jakosti PHM v rezortu MO lze pouzit i dalsi piisady typu LIA, uvedené ve specifikacich
QPL 25017, DEF.STAN. 91-87, Iss. 6 nebo ASTM D 1655-15.

Maximélni pfipustna koncentrace piisady typu LIA v misté vyroby nebo upravy paliva je
limitovana s ohledem na povrchovou aktivitu pfisady, zplisobujici zhorSeni schopnosti odlucovat
vodu a pokles vodivosti paliva. Vzhledem k tomu, Ze pfisada typu LIA se béhem procesu distribuce
paliva vzhledem ke své vysoké povrchové aktivite usazuje na kovové povrchy materialt
distribucnich systémili, nema vyznam b&hem distribuce paliva F-34 stanoveni jeji koncentrace
provadét.

2.2.4. Inhibitor zamrzini palivového systému (FSIT)

Jako inhibitor zamrzani palivového systému letecké techniky je pro palivo F-34 pfipustny
pouze monometyléter dietylénglykolu (DiEGME), specifikovany pod NATO Code S-1745,
v jakosti podle VIS PHM 6-1-L nebo MIL-DTL-85470 & ASTM D 4171 v platném znéni. Tim,
Ze dana piisada FSII vaze volnou vodu v palivu a zamezuje moZnosti tvorby ledovych krystalki
blokujicich palivové filtry, soudasné do jisté miry zamezuje i moznosti neZadouciho rozvoje
mikroorganismu.
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2.2.5. Deaktivator kovii (MDA)

Pro zamezeni oxida¢nich reakei nestabilnich sloZek paliva F-34 katalyzovanych uré&itymi kovy
(zejména méd’, kadmium, Zelezo, kobalt a zinek), které mohou do paliva prechdzet v diisledku
technologie vyroby, transportu ¢i skladovani, je jako deaktivator kovi u leteckych turbinovych
paliv pfipustny pouze N,N’-disalicyliden-1,2-propandiamin, ktery s lonty kovl vytvai{ interni
chelatovy komplex a do paliva F-34 se v mist& vyroby pfidava v koncentraci nejvyse 2,0 mg.dm™.
Maximalni kumulativni koncentrace ptisady v palivu pii jeho dodate¢né aditivaci nesmi byt veti
nez 5,7 mg.dm>.

Pfidavek MDA do paliva F-34 se realizuje pouze na zakladé autorizovaného ujednani mezi
dodavatelem a uZivatelem.

2.2.6. Biocidni pFisada (BCA)

Pro asanaci rozvoje mikroorganisméi v nadrzich s palivem F-34 jsou ptipustné pouze
schvalené druhy biocidnich pfipravki specifikované pod NATO Code S-1751.

Biocidni ptipravek nesmi byt pfidavan do paliva F-34 bez souhlasu feditele Sekce podpory
MO a vedouciho kontroly jakosti PHM Kontrolniho systému jakosti PHM v rezortu MO. Pt
asanaci zasob paliva F-34 kontaminovaného mikroorganismy se postup a koncentrace priddvané
biocidni ptisady fidi poZzadavky STANAG 7063, AFLP-6 nebo ASTM D 6469 platného znéni.
Z divodu mozného vzniku rezistence mikroorganismi na &inné slozky ptipravku je preventivni
pfidavani biocidu v subletalni (niZ$i nez smrtelné) koncentraci do paliva F-34 nepiipustné.

2.2.7. Prisada pro detekci netésnosti (LDTA)

Pro detekci prisakd z palivovych nadr skladovych hospodafstvi, ptepravnich a plnicich
systtmi muze byt do paliva F-34 pfidavéna pouze piisada Tracer A (LDTA-A). Jeji koncentrace
v palivu nesmi byt vy$3i nez 1 mg.kg” a pridavek této piisady do paliva F-34 se realizuje pouze
na zaklad¢ autorizovaného ujednani mezi dodavatelem a uZivatelem.

2.2.8. Viceucelova prisada pro pouZiti paliva ve vznétovych motorech (C/LIA)

K upravé cetanového ¢isla a mazivosti paliva F-34 pro jeho pouziti ve vznétovych
a turbinovych motorech pozemni techniky je p¥ipustnd pouze aplikace pfisady specifikované pod
NATO-kédem S-1750 v jakosti dle VIS PHM 8-5-P. Pfisada se do paliva F-34 ptidava v
koncentraci max. 0,1% objemovych za ti¢elem zvy3eni cetanového &isla paliva 0 4 aZ 5 jednotek.
Po pridavku piisady C/LIA jiz cetanové &islo stanovené motorovou metodou nekoresponduje s
cetanovym indexem stanovenym vypoétem na zaklad& hodnot hustoty a frakéniho slozeni paliva,
které se pfidavkem dané piisady neméni.

Po aplikaci ptisady C/LIA do paliva F-34 se palivo v ramei jednotného znageni NATO oznadi
kodem F-63 a toto palivo jiz nesmi byt pouzito pro provoz letecké techniky.

3. TOXICITA

Palivo F-34 nesmi obsahovat karcinogenni nebo potencidlng karcinogenni sloZky a musi
spliiovat podminky zékona &. 350/2011 Sb., o chemickych létkach a chemickych ptipraveich
(chemicky zdkon), v platném zné&ni. Bezpe&nostni list pro palivo F-34 musi obsahovat oznadeni
zdravotnich a bezpe¢nostnich rizik (R 10-65 a S 2-23-24-43-61-62). Palivo F-34 musi byt oznateno
vystraZznym symbolem ,,X,“- zdravi $kodlivy.

4. SKLADOVATELNOST, STABILITA, MISITELNOST A ZAMENITELNOST
Palivo F-34 nesmi béhem minimalné 12 mé&sict skladovani vykazovat vyraznou zménu barvy
nebo tvorbu usad a hodnoty jakostnich ukazateli po skladovéni nesmi presdhnout povolené

odchylky v jakosti nebo musi zarudovat moznost jeho dodatedné upravy pro pouziti v letecké
technice rezortu MO. Palivo F-34 je pln& misitelné s leteckymi turbinovymi palivy petrolejového
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typu (F-35, F-44, Jet A-1, Jet A), s leteckymi turbinovymi palivy $iroké frakce (F-40, Jet B) a déle
s palivy pro vznétové nebo turbinové motory (F-54 a F-63) pozemn techniky.

Jako adekvatni ndhradu paliva F-34 pro leteckou techniku rezortu MO se zvySenou odolnosti
trecich prvki palivoreguladni soustavy lze pouzivat paliva typu F-35 a Jet A-1 jen po pfidavku
0,10% az 0,15% objemovych ptisady FSII. Jako nouzovou néhradu paliva F-34 pro provoz letecké
techniky rezortu MO, vyzadujici palivo s dobrymi mazivostnimi vlastnostmi, lze kratkodob&
pouzivat palivo Jet A-1 (AFQRJOS Check List Jet A-1, ASTM D 165 5, DEF.STAN. 91-91) a déle
paliva F-44 (STANAG 3747) a RT (GOST 10227).

5. FYZIKALNE-CHEMICKE PARAMETRY A ZKUSEBNI METODY

Vtabulee I jsou uvedeny vseobecné fyzikalng-chemické parametry vyrobku. Rozsah
jakostnich parametr tabulky I musi doloZit vyrobce nebo dodavatel v jakostnim dokladu pii
piejimce a je obsahem specifikatni zkousky typu A provadeéné v Centrdlni laboratoti PHM po
Cisténi skladovacich nadri u organizagnich celki MO.

Jakostni doklady mus{ byt opatieny razitkem laboratofe, provadgjici jakostni zkousky anebo
potvrzeny vyrobcem nebo dodavatelem vyrobku.

Tabulka I
20k Fyzikdlné-chemické viastnosti F-34 £Lhusebnl Pozn.
Cis. predpis
1. |Vzhled Cisty a &iry pfi vizualné 1)
teploté okoli
2. | Obsah mechanickych negistot gravimetricky ASTM D 5452 2),3)
(mg.dm™), max. 1,0 VZM 11/06
nebo
Stuperi zbarveni ultrafiltru po vysu$eni, max. A-3,B-3,G-3 | ASTM D 5452/X-1 4)
3. | TAN (mg KOH.g"), max. 0,015 ASTM D 3242 2)
nebo
Kyselost (mg KOH.100™ mlI™), max. 0,30 CSN ISO 6618 5)
4. | Destilaéni zkouska (°C) . ASTM D 86 2),6),7)
- zacatek destilace zdznam CSN EN ISO 3405
-10 % V/V, max. 205 ASTM D 2887 8)
-20% V/WV zaznam
-50% V/V zaznam
-90% V/V zaznam
- konec destilace, max. 300
- destila¢ni zbytek (% V/V), max. 1,5
- ztraty (% V/V), max. 1,5
5. | Obsah aromata (% V/V), max. 25,0 ASTM D 1319 6)
6. | Obsah hydrogenovanych slozek (% V/V) zaznam
Obsah téZce hydrogenovanych slozek (% V/V) z4znam
7. | Obsah merkaptanické siry (% m/m), max. 0.003 ASTM D 3227 2)
nebo )
Doctor test negativni CSN 65 6174
ASTM D 4952
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Tabulka I (pokracovani)

For, Fyzikdlné-chemické viastnosti F-34 Zkusebni Pozn.
Cis. predpis
8. | Bod vzplanuti v.u. k. (°C), min. 38.0 _ ASTM D 3828 2),9)
CSN EN ISO 13736
nebo min. 40,0 ASTM D 56
9. | Obsah celkové siry (% m/m), max. 0,30 ASTM D 4294 2)
CSN EN ISO 8754
ASTM D 2622
ASTM D 5453
ASTM D1266
10. | Hustota pfi 15 °C (kg.m™) 775,0 — 840,0 ASTM D 4052 2)
ASTM D 1298
CSN EN ISO 3675
I1. | Bod krystalizace (°C), max. -47,0 ASTM D 2386 2)
ASTM D 5972
ASTM D 7153
12. | Kinematicka viskozita pii 20 °C (mm>s™), ASTM D 445
max. 8,000 CSN EN ISO 3104
13. | Vyhtevnost (MJ kg ™), min. 42,80 ASTM D 3338
ASTM D 4809 2)
CSN 65 6169
14. | Vy3ka ne¢adivého plamene (mm), min. 25,0 ASTM D 1322
nebo
Vyska necadivého plamene (mm), min. 19.0
a
Obsah naftalénti (% V/V), max. 3,0 ASTM D 1840
I5. [ Koroze na médi, 2 h pii 100 °C (stupett) 1 . ASTM D 130
CSN EN ISO 2160
16. | Termicka stabilita JFTOT: ASTM D 3241 10)
- AP (mm Hg), max. 25
- usady v predehtivadi (stupeti), mensi nez 3
17. | Obsah pryskyti¢natych latek . ASTM D 381 11)
(mg.100".mI™"), max. 7,0 CSN EN ISO 6246
18. |Reakce s vodou (stupeil) ASTM D 1094
- fazové rozhrani, max. 1b
19. | Vodni mikroseparometricky index MSEP, min: 857, 60 ASTM D 3948 2), 12),
VZM 04/02 13)
20. |Methylestery mastnych kyselin (FAME), 50 ASTM D 7797 21)
(mg.kg"), max.
21. | Elektrickd vodivost v mist&, dobé a pfi teploté ASTM D 4308
okoli vydeje paliva uzivateli (pS.m™) 50 -600 ASTM D 2624 2), 14)
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Tabulka I (pokracovani)

P,?F' Fyzikdlné-chemické viastnosti F-34 Zkf:seb.m Pozn.
Cis. predpis
22. |Mazivostni vlastnosti: 15), 16)
BOCLE, d,, (mm), max. 0.85 ASTM D 5001
23. | Cetanovy index vypoé&tem z4znam ASTM D 976 17)
CSN EN ISO 4264
24. | Obsah ptisad (g.m™): 18), 19)
a) AO, nehydrogenovana paliva 0-24 -
AO, hydrogenovand a syntetické paliva 17-24
b) MDA, pokud je pfidavana -
prvni dozace, max. 2,0
celkova kumulativni koncentrace, max. 5.7
¢) SDA, pokud je pfidavana -
prvni dozace, max. 3,0
celkova kumulativni koncentrace, max. 5,0
kdyz neni znama koncentrace v palivu, max. 2,0
d) LIA, max. 24 STANAG 3390 2),20)
VZM 06/03
e) FSII (% V/V) 0,10-0,15 ASTM D 5006 2)
f) LDTA (mg.kg™), pokud je pfiddvéana, max. 1,0 -
g) C/LIA (% V/V), pokud je pfidavana, max. 0,1 -

" Hodnota MSEP plati pro letecké palivo neupravené piisadami SDA, FSII nebo LIA
Poznamky:

1) Palivo musi byt pfi teploté okoli &isté a &iré, bez viditelnych mechanickych neéistot a bez volné nebo
emulgované vody. Vzorek paliva se odebere do Cisté, prihledné kulaté litrové sklenéné bariky, kterou se
po jejim naplnéni vzorkem zatiepe tak, aby se doséhlo vifeni paliva a vizudlng se kontroluje usazenina
pii vifeni. Pokud nejsou k dispozici vyhovujici vysledky stanoveni &istoty, musi byt zamezeno prepravé
nebo staceni znecisténého paliva (v pfipad€, Ze primér usazeniny je v&3f ne 3 milimetry). Obvyklé
zbarveni paliva je v rozsahu od bezbarvého po nazloutlé.

2) Referen¢ni metoda.

3) Limitnf hodnota obsahu mechanickych neéistot 1 mg na litr paliva je zdvazna pro kontrolu Cistoty paliva
v misté jeho vyroby. Obvykl4d priméma hodnota obsahu mechanickych ne&istot v palivu pln&ném do
letecke techniky je 0,6 mg.dm™. Maximalni pripustny konfidenéni interval kolem stfedni hodnoty je 0,32
mg mechanickych negistot na litr paliva. Presnost a reprodukovatelnost, uréend zkusSebni specifikaci
ASTM D 5452, vyzaduje prefiltrovat alespoti 4 dm” paliva F-34.

4) Alternativné ke gravimetrické metodé mize byt pouzita metoda hodnoceni stupn& zbarveni ultrafiltru,
pii¢emz stanovené limitni hodnoty plati pro hodnoceni suchého filtru (hodnoceni zbarveni tsad
na mokrém filtru mize poskytovat vysledky o 1-2 stupné vyssi). V piipad¢ aplikace polni metody
rezortu MO podle $kaly standardit ASTM nebo metody podle ASTM D 5452/X-1 se ke stanoveni Cistoty
pouzije 4 dm’ a7 4,5 dm’ homogenizovaného vzorku paliva a nitrocelulézovy membranovy ultrafiltr
opriméru 50 mm a porozit¢ 0,8 mikrometrii (Sartorius nebo Millipore). Pro palivo pfijimané
do skladové néadrze se piipousti hodnota max. A-5, B-5, G-5 pfi hodnoceni na mokrém ultrafiltru.
Pro palivo vydavané ze skladové nadrze se pfipousti hodnota max. A-4, B-4, G-4 a pro palivo vydavané
do letounti max. A-3, B-3 nebo G-3 pi#i hodnoceni na mokrém ultrafiltru.

5) Limitni hodnota kyselosti je platna pouze pro Cerstvé vyrobené nebo upravené palivo se schvalenymi
typy pfisad, nejdéle viak 3 mésice od jeho vyroby. Pro dlouhodobé skladované palivo nebo palivo
s jinym typem pkisady LIA plati limitni hodnota TAN.
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Pozndmky: (pokradovani)

6) Palivo F-34, které obsahuje do 50 % (V/V) synteticky vyrobeného petroleje, musi splfiovat nasledujici
dodate¢né pozadavky na jakost, uvedené v Def Stan. 91-87, Iss.6, zejména:

- obsah arométi min. 8,0 % (V/V),

- destilaéni zkouska (kromé hodnot uvedenych v tab. I ):

- gradient 50 % (V/V) vytézku (rozdil teplot mezi 10% a 50% vytézkem) musi byt nejméne 15°C,

- gradient 90 % (V/V) vytézku (rozdil teplot mezi 10% a 90% vytézkem) musi byt nejméné 40°C.

7) Teplota chladici 14zn& musi &init 0 az 4 °C.

8) V piipadé aplikace simulované destilagni zkousky podle ASTM D 2887 jsou ziskavany jiné vysledky
a limitni hodnoty jsou nasledujici: 10% V/V predestiluje do max. 185°C, konec destilace max. 340°C.

9) V ramci vojskové kontroly jakosti paliva leteckého petroleje je mozno z hlediska dostadujici informace
0 bezpecnostnim limitu pouzivat metodu »vzplane-nevzplane“ podle ASTM D 3828

10) Podminky zkousky jsou: teplota 260°C, tlak v palivovém systému 3,45 MPa, pritok paliva 3,0 ml
za minutu, doba zkousky 150 minut. Nepfipousti se zadné duhové nebo abnormélni zbarveni tsad.
Ke stanoveni mohou byt pouzity pouze origindlni zkuSebni trubice.

11) U paliva uréeného pro dlouhodobé skladovani se pozaduje hodnota max. 2,0 mg/100 ml. Pro stanoveni
mize byt misto vodni pary pouzit horky vzduch, pokud jeho teplota dosahuje 229°C az 235°C
a kalibrovany pritok vzduchu Ize nastavit na 600 ml.s™ pii okolnich podminkéch (kddinky se predehieji
stejnym zplisobem jako pii aplikaci vodni pary).

12) Pokud jsou pfisady SDA, FSII nebo LIA v mist& piipravy leteckého paliva F-34 davkovany jednotlivé,

dosazena hodnota MSEP minimalng 70 Jednotek odpovida hodnoté& 85 jednotek MSEP u neupraveného
leteckého paliva. Letecké palivo F-34 s hodnotou MSEP pod 50 jednotek nelze pro potiebu rezortu MO
vydavat.
V piipadé dodavek leteckého paliva F-34 Z nesegregovanych systémii nebo prepravnimi prostiedky
nevy€lenénymi vyhradné pro piepravu leteckého petroleje, musi vyrobce nebo dodavatel dolozit
protokol o hodnotdch MSEP stanovenych v laboratofi pii ruénim smichéni paliva se viemi aditivy (AO,
MDA, SDA, LIA a FSII) podle normy MIL-DTL 83133 platného znéni.

13) Limitni hodnota min. 60 jednotek MSEP Je zévaznd pfi hodnoceni pIné aditivovaného leteckéhé paliva
v rozsahu zkouSky typu A provadéné v Centrélni laboratofi PHM v ramci kontroly jakosti leteckého
paliva odebraného ze skladovacich nadrzi po ¢isténi.

14) Pfi zachovani hodnot ostatnich jakostnich parametrl, danych touto VJS PHM, musi palivo obsahovat
takové mnozstvi pfisady SDA, aby v podminkach rozsahu teplot mirného pasma (pti teploté okoli
vydeje paliva) byl spodni limit elektrické vodivosti paliva dodévaného do letidtnich skladi dodrzen.
Pokud v podminkach uloZeni dojde u zasob paliva k poklesu elektrické vodivosti pod 50 pS.m™, palivo
pro provoz letecké techniky nevydavat a vzorek paliva odeslat k provedeni kontrolniho laboratorniho
rozboru do Centralni laboratote PHM. Na zaklad& zjisténych vysledki rozhodnout o stanoveni dalsiho
postupu.

15) Stanoveni se provadi v p¥ipadg, ze zakladovy materidl pouZity pro vyrobu paliva nebo palivo JET A-1
pouzité pro findlni Gpravu na palivo F-34 obsahuje vice nez 95% hydrogenované slozky a méné nez
50% synteticky vyrobeného petroleje. Pokud zakladové palivo obsahuje méné nez 95% hydrogenované
slozky bez tézce hydrogenovaného podilu a méné nez 50% synteticky vyrobeného petroleje, do
protokolu o analyze dané 3arZze F-34 se uvede pouze zdznam o mnoZstvi pfidané ptisady LIA. Vzorek
paliva pro rozhod¢i zkousku mazivosti musi byt odebran do isté vzorkovnice zhotovené z ambrového
borokfemiditého skla nebo z PTFE (teflon) nebo do speciélni kovové vzorkovnice potazené po celém
povrchu epoxidem, aby bylo zamezeno negativnimu ovlivnéni zkousky. Pfed vlastnim odbérem vzorku
se vzorkovnice diikladng minimalné 3x proplachne odebiranym produktem. V ptipadé, Ze neni moné
pro odbér vzorku pouZzit novou vzorkovnici, musi byt pouzivand vzorkovnice vy&i§téna odpovidajicim
postupem (napf. podle ASTM D 4306).

16) Hodnota mazivosti se vztahuje na zakladové letecké palivo typu JET A-1.

17) Stanoveni se pozaduje pouze v piipadé ureni paliva pro pozemni techniku.

18) Prisady nesmi byt pfed injektazi do paliva predmichény s dal§imi aditivy z diivodu zamezeni pfipadné
reakce koncentrovanych forem riiznych aditiv. Pokud Jsou piisady LIA, FSII a SDA skladovéany déle
nez 12 mésici ode dne vyroby nebo pokud je doba pritomnosti téchto pfisad v zasobnich nadrzich
aditivacniho zafizeni del$i nez 6 mésict od jejich naplnéni z pivodnich obali (nebo od otevieni
puvodnich obalil a jejich nasazeni do aditivaéni linky), nedoporucuje se jejich dalsi pouzivani k Gpravé
paliva bez provedeni laboratorni kontroly z hlediska jejich Cistoty a G¢innosti.
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Poznamky: (pokracovéni)

V pripadé€ paliva F-34 uréeného pro dlouhodobé skladovéni (nad 12 mésicii) miize byt mezi dodavatelem
a uzivatelem ujednan obsah FSII na rozmezi od 0,10 do 0,20 % objemovych.

19) U skladovaného paliva ve velkych objemech min. 1x mé&si¢ng, pokud ziistala zasoba ve statickém stavu
nebo nebyla nadrz doplnéna novym palivem, pfipadné vzdy po jeho odkaleni. V pfipadé zjisténi poklesu
obsahu FSII na spodni mez musi byt provedena dodate¢na uprava pridanim FSII nebo palivo musi byt
neprodlené vydano do spoteby. V pfipadé doplnéni skladovaného paliva pfisadou FSII nesmi byt jeji
koncentrace v palivu v&t$i nez 0.20 % objemovych.

20) Stanoven{ se obvykle provadi pouze pfi kontrole ¢innosti aditivaéniho zafizeni. Minim4lni efektivni
hodnoty koncentrace pfisad typu LIA v palivu jsou stanoveny v kap. 2.2.3. této VJS.

21) Palivo F-34 prepravované multi-produktovym potrubnim systémem nebo Jinym bliZe nespecifikovanym

zplisobem pfepravy, miZe byt nahodile kontaminovino nizkym obsahem methylesterd mastnych
kyselin (FAME) z predchazejici pfepravy paliva pro vznétové motory — nafty motorové, pokud FAME
tato obsahovala. V sougasné dobé mize dle CSN EN 590 obsahovat nafta motorova max. 8,5 mg.kg”
FAME.
Norma ASTM D 7797 ,ZkuSebni metoda pro stanoveni obsahu FAME v leteckych turbinovych
palivech metodou infradervené spektroskopie* uvadi, Ze vérohodnych vysledki méteni je dosahovano,
pokud obsah FAME v leteckém turbinovém palivu se pohybuje v rozmezi od 150 do 500 mg.kg™.
V piipadé, Ze letecké turbinové palivo obsahuje do 10 mg.kg' FAME, neni zarucena pozadovana
presnost zkusebni metody.

V ptipadé dodavek paliva z plné segregovanych systémi se hodnota FAME neuvadi (nestanovuje).
6. KVALIFIKACE

Podle ustanoveni STANAG 1135, vyrobky oznacené jako jednotné palivo F-34 urdené
pro provoz vojenské techniky v souladu s touto VIS PHM., nepodléhaji povinnym kvalifikaénim
zkouskam. Za jakost plné aditivovaného finalniho vyrobku odpovidé vyrobce nebo dodavatel.

7. 0OZNACENI DODAVANEHO VYROBKU

Na jakostnim dokladu k vyrobku dod4vaného podle této VIS PHM musi byt uvedeny jakostni
parametry a laboratofi stanovené hodnoty podle tabulky I a dale nazev produktu JP/F-34, nazev
vyrobce (dodavatele), datum vyroby nebo expedice, &islo vyrobni SarZe nebo ¢&islo vydejni nadrze,
druh a koncentrace pouZitych aditiv, datum odbéru vzorku a datum provedeni kontroly jakosti.

Na ptepravnich nadrZich (obalech) musi byt uvedeno kédové oznadeni JP/F-34, oznadeni
vydejni nadrze, &islo SarZe a datum plnéni.

8. KONTROLA A ZKOUSENI JAKOSTI

Vzorek pro zkouseni jakosti musi byt odebran v souladu s CSN EN ISO 3170 s dirazem
na dodrzeni pozadované ¢istoty odbérového zafizeni a vzorkovnic a zamezeni sekundarniho
znetiSténi produktu pii odbéru vzorku.

8.1. ZkuSebni metody

Predepsané zkuSebni normy a metody jsou uvedeny v tabulce I této VJS PHM. PH kontrolnim
ovéfovani jakosti paliva F-34 se ptipousti aplikace ekvivalentnich standardizovanych metod a
stanovené vysledky musi spadat do povolené tolerance shodnosti. Hodnoty parametrs, uvedené v
tabulce I, jsou pro vyrobené a prejimané palivo F-34 absolutni a nelze na n& uplatiiovat zddné dalsi
korekce nebo tolerance stanoveni. PH vicendsobnych stanovenich musi hodnota parametru
vyhovovat odchylkdm, uvedenym v piisluiné zkuSebni normé&. Pro skladované palivo Ize uplatnit
odchylky v jeho jakosti, uvedené ve STANAG 1110.

Pfi rozhod¢im ovéfovéni jakosti paliva F-34 musi byt pouzity pouze referenéni metody podle
pfisluSnych norem uvedenych v tabulce I této VIS PHM.
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Sporné piipady se fe$i postupem podle CSN EN ISO 4259, Interpretace vysledkd se provadi
na zaklade shodnosti zkusebni metody.

8.2. Kontrolni ovéFovani jakosti

Pfed dodavkou vyrobku, odpovidajicitho pozadavkim této VIS PHM musi byt vyrobcem nebo
dodavatelem zaji$téno provedeni specifikaéniho rozboru jakosti v rozsahu tabulky I, pokud nebylo
v ramci dohody mezi rezortem MO a dodavatelem provedeno specifikaéni ovéfeni jakosti u ptedem
dodané¢ho vzorku z vyrobni Sarze v Centralni laboratoti PHM rezortu MO.

Jsou-li dodavky paliva F-34 zabezpetovény na zaklads smlouvy mezi SSHR a MO, #di se
proces kontroly jakosti normativnim vynosem ¢&. 100/2013 Ministerstva obrany ,,Kontrolni systém
a kontrola jakosti pohonnych hmot a maziv v rezortu Ministerstva obrany*“, resp. odbornymi
smerniceni SSHR a STANAG 3149 v platném znéni. SSHR pti dodévce paliva F-34 do rezortu MO
dolozi jakostni doklad v rozsahu zkousky typu A s uvedenim hodnoty mazivosti BOCLE stanovené
u pfisludné Sarze zakladového paliva Jet A-1 (ze kterého byla dana 3arze paliva F-34 pfipravena)
a aktudlni koncentraci pouZité piisady LIA.

V ostatnich ptipadech je nutno na vstupu pfejimaného paliva k organizaénimu celku MO
provest v piipadé nedozorovaného paliva zkousku typu A v Centrélni laboratofi PHM rezortu MO
(vedouci kontroly jakosti KSJ PHM miize podle okolnosti rozhodnout o sniZeni stupn& rozboru na
prislunou zkousku typu B).

8.3. Kontrola jakosti pii piejimce do rezortu MO

Pfed pfejimkou kazdé ucelené dodavky ze schvalené ¥arze paliva F-34 provede povéieny
organ odpovédny za oblast zdsobovani materidlem MU 3.0 u organizaéniho celku rezortu MO
ovéfeni jakostniho dokladu vyrobce nebo dodavatele vydaného na danou 3arzi. V ramci prejimky
jednotlivych doddvek paliva z ovéiené Sarze provadénou pfepravnimi prostfedky, vyé¢lenénymi
vyhradné pro pfepravu paliva F-34, provede prijemce odbér vzorku z dané dodavky a kontrolu jeho
Jjakosti v nasledujicim rozsahu:

Vzhled a obsah negistot (vizualng) Barva (vizudlng)
Hustota Obsah FSII
Vodivost

V ramci prejimky jednotlivych dod4vek paliva prepravovanych neoddélenym produktovodem
nebo Zelezni¢nimi &i automobilnimi cisternami nevyclenénymi vyhradn& pro pfepravu paliva F-34
musi byt kontrolni rozbor roziten o dalsi parametry na zkousky typu B.

Kontrola jakosti daného vyrobku b&hem procesu jeho skladovani a distribuce se v ramci
rezortu MO fidi normativnim vynosem ¢&. 100/2013 Ministerstva obrany ,Kontrolni systém a
kontrola jakosti pohonnych hmot a maziv v rezortu Ministerstva obrany*“, platného znéni.
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