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1 Predmét standardu

COS 999912, 3. vydani, zavadi STANAG 3967, Ed. 3, pfejimajici stejnojmenny
spojenecky standard AFLP-3967(A) — DESIGN AND PERFORMANCE
REQUIREMENTS FOR AVIATION TURBINE FUEL FILTER SEPARATOR
VESSELS AND COALESCER AND SEPARATOR ELEMENTS (Konstrukce
a vykonové parametry téles filtri-separatori a koalescenCnich a separacCnich
filtraCnich vlozek k filtraci leteckého paliva pro turbinové motory).

COS definuje minimalni konstrukéni a vykonové pozadavky a postupy kvalifikagnich
zkousek pro filtry-separatory leteckého paliva a koalescencni a separacni filtraéni
vlozky, kterymi musi byt vybavena zafizeni pro manipulaci s leteckym palivem.

COS je uréen pro odbératele a dodavatele vyrobk( a sluzeb uréenych k zajisténi
obrany statu ve smyslu zakona €. 309/2000 Sb.

2 Nahrazeni standardid (norem)
Tento COS nahrazuje COS 999912, 2. vydani.

3 Souvisejici dokumenty

V tomto COS jsou normativni odkazy na nasledujici citované dokumenty (celé nebo
jejich Casti), které jsou nezbytné pro jeho pouziti. U odkazi na datované citované
dokumenty plati tento dokument bez ohledu na to, zda existuji novéjsi vydani/edice
tohoto dokumentu. U odkazi na nedatované dokumenty se pouziva pouze nejnovéjsi
vydani/edice dokumentu (v€etné vSech zmén).

AFQRJOS — AVIATION FUEL QUALITY REQUIREMENTS FOR JOINTLY
OPERATED SYSTEMS

Pozadavky na kvalitu paliva pro spole¢né provozované

systémy
API SPEC Q1 — SPECIFICATION FOR QUALITY MANAGEMENT SYSTEM
REQUIREMENTS FOR MANUFACTURING

ORGANIZATIONS FOR THE PETROLEUM AND NATURAL
GAS INDUSTRY

Specifikace pozadavkl na systém fizeni kvality pro vyrobni
organizace ropného prumyslu a pramyslu zemniho plynu
ASME B1.1 — UNIFIED INCH SCREW THREADS, UN AND UNR THREAD
FORM
Unifikovany palcovy zavit, typ UN a UNR
ASTM D910 — STANDARD SPECIFICATION FOR LEADED AVIATION
GASOLINES
Standardni specifikace pro olovnaté letecké benziny

ASTM D1655 — STANDARD SPECIFICATION FOR AVIATION TURBINE
FUELS

Standardni specifikace pro letecka turbinova paliva
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ASTM D2276

ASTM D2624

ASTM D3240

ASTM D3948

ASTM D4057

ASTM D4171

ASTM D4308

ASTM D5006

COS 051639

COS 999924

CSN EN ISO
3170

STANDARD TEST METHOD FOR PARTICULATE
CONTAMINANT IN AVIATION FUEL BY LINE SAMPLING
Standardni zkuSebni metoda pro pevné znecistujici Castice
Vv leteckém palivu odbé&rem vzork( z potrubi

STANDARD TEST METHODS FOR ELECTRICAL
CONDUCTIVITY OF AVIATION AND DISTILLATE FUELS

Standardni  zkuSebni metody pro elektrickou vodivost
leteckych a destilovanych paliv

STANDARD TEST METHOD FOR UNDISSOLVED WATER
IN AVIATION TURBINE FUELS

Standardni zkuSebni metoda pro nerozpusténou vodu
v leteckych turbinovych palivech

STANDARD TEST METHOD FOR DETERMINING WATER
SEPARATION CHARACTERISTIC OF AVIATION TURBINE
FUELS BY PORTABLE SEPAROMETER

Standardni zkuSebni metoda pro urCovani charakteristik
odluc¢ovani vody leteckych turbinovych paliv pfenosnym
separometrem.

STANDARD PRACTICE FOR MANUAL SAMPLING OF
PETROLEUM AND PETROLEUM PRODUCTS

Standardni postupy pro ruéni odbér vzorkd ropy a ropnych
produkt

STANDARD SPECIFICATION FOR FUEL SYSTEM ICING
INHIBITORS

Standardni specifikace pro inhibitory zamrzani palivového
systému

STANDARD TEST METHOD FOR  ELECTRICAL
CONDUCTIVITY OF LIQUID HYDROCARBONS BY
PRECISION METER

Standardni zkuSebni metoda pro elektrickou vodivost
tekutych uhlovodikl za pouziti pfesného méfidla

STANDARD TEST METHOD FOR MEASUREMENT OF
FUEL SYSTEM ICING INHIBITORS (ETHER TYPE) IN
AVIATION FUELS

Standardni zkuSebni metoda pro méfeni inhibitord zamrzani
palivového systému (éterového typu) v leteckych palivech

TECHNICKE ~ SMERNICE ~ PRO  PROJEKTOVANI
A VYSTAVBU CERPACICH STANIC POHONNYCH HMOT
PRO LETADLA A VOZIDLA NA LETISTICH STATU NATO

NORMY PRO DIFERENCIALNI TLAKOMERY LETECKYCH
PALIVOVYCH FILTRU A ODLUCOVACU

KAPALNE ROPNE VYROBKY — RUCNIi ODBER VZORKU



CSN EN ISO
9001

CSN EN ISO
10012

Def Stan 91-090

Def Stan 91-091

El 1550

El 1582

El 1583

El 1589

El 1590

El 1596

EI/JIG 1530
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SYSTEMY MANAGEMENTU JAKOSTI — POZADAVKY

SYSTEMY MANAGEMENTU MERENi — POZADAVKY NA
PROCESY MERENI A MERICi VYBAVENI

GASOLINE, AVIATION, GRADES UL91, 100/130 AND
100/130 LOW LEAD.JOINT SERVICE DESIGNATION:
AVGAS UL91, AVGAS 100 AND AVGAS 100LL

Benzin, letecky, tfida UL91, 100/130 a 100/130

nizkoolovnaty. Oznaceni pro spole¢né sluzby AVGAS UL91,
AVGAS 100 a AVGAS 100LL

TURBINE FUEL, KEROSENE TYPE, JET A-1; NATO CODE:
F-35; JOINT SERVICE DESIGNATION: AVTUR

Turbinové palivo, petrolejového typu, Jet A-1, kéd NATO F-
35, Oznaceni pro spolecné sluzby AVTUR

HANDBOOK ON EQUIPMENT USED FOR THE
MAINTENANCE AND DELIVERY OF CLEAN AVIATION
FUEL

Pfirucka pro vybaveni pouzivané pro udrzovani a doru¢ovani
Cistého leteckého paliva

SPECIFICATION FOR SIMILARITY FOR EI 1581 AVIATION
JET FUEL FILTER/WATER SEPARATORS

Specifikace podobnosti pro filtry-separatory leteckého paliva
odpovidajici normé El 1581

LABORATORY TESTS AND MINIMUM PERFORMANCE
LEVELS FOR AVIATION FUEL FILTER MONITORS
Laboratorni zkouSky a minimalni vykonnostni urovné pro
filtry-monitory leteckého paliva

MATERIALS COMPATIBILITY TESTING FOR AVIATION
FUEL FILTER ELEMENTS AND FUEL SENSING DEVICES
ZkousSeni kompatibility materiald pro vlozky filtri leteckého
paliva a zafizeni pro snimani paliva

SPECIFICATIONS AND QUALIFICATION PROCEDURES
FOR AVIATION FUEL MICROFILTERS

Specifikace a kvalifikacni postupy pro mikrofiltry leteckého
paliva

DESIGN AND CONSTRUCTION OF AVIATION FUEL
FILTER VESSELS

Navrh a konstrukce téles filtr( leteckého paliva

QUALITY ASSURANCE REQUIREMENTS FOR THE

MANUFACTURE, STORAGE AND DISTRIBUTION OF
AVIATION FUELS TO AIRPORTS

Pozadavky na zajisténi kvality pro vyrobu, skladovani
a distribuci leteckych paliv na letisté
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ISO 12103-1

MIL-PRF-25017

PHM 21-7

SPEC AID
8Q462

STANAG 1135
(AFLP-1135)

STANAG 3149

STANAG 3390
(AFLP-3390)

STANAG 3747
(AFLP-3747)

ROAD VEHICLES — TEST CONTAMINANTS FOR FILTER
EVALUATION — PART 1: ARIZONA TEST DUST

Silniéni vozidla, ZkuSebni necistoty pro hodnoceni filtrd,
cast 1: Arizonsky zkuSebni prach

INHIBITOR, CORROSION/LUBRICITY IMPROVER, FUEL
SOLUBLE (NATO S-1747)

Inhibitor koroze / mazivostni pfisada, rozpustna v palivu (kod
NATO S-1747)

KONTROLNI SYSTEMY A KONTROLA JAKOSTI
POHONNYCH HMOT A MAZIV V REZORTU
MINISTERSTVA OBRANY

JET THERMAL STABILIZER ADDITIVE

Aditivum pro zlepSeni tepelné stability paliv pro proudové
motory

INTERCHANGEABILITY OF FUELS, LUBRICANTS AND
ASSOCIATED PRODUCTS USED BY THE ARMED
FORCES OF THE NORTH ATLANTIC TREATY NATIONS

Zaménitelnost paliv, maziv a pfidruzenych produktd
pouzivanych v ozbrojenych silach statt NATO (zaveden
vnitfnim pfedpisem PHM 21-7)

MINIMUM QUALITY SURVEILLANCE FOR FUELS

Minimalni pozadavky na sledovani kvality paliv (zaveden
vnitfnim predpisem PHM 21-7)

GUIDE SPECIFICATION AND INSPECTION STANDARDS
FOR FUEL SOLUBLE LUBRICITY IMPROVERS (S-1747)

Pravodni specifikace a kontrolni standardy v palivu
rozpustnych pfisad zlepSujicich mazivost

GUIDE SPECIFICATIONS (MINIMUM QUALITY
STANDARDS) FOR AVIATION TURBINE FUELS (F-24,
F-27, F-34, F-35, F-37, F-40 AND F-44)

Privodni specifikace (minimalni standardy kvality) paliv pro
letecké turbinové motory (F-24, F-27, F-34, F-35, F-37,
F-40 a F-44)

4  Zpracovatel COS
VTU, s. p., odété&pny zavod VTUL a PVO, Ing. Vlastimil Kolman.

5 Pouzité zkratky, zna€ky a definice

5.1 Zkratky a znacky

Zkratka  Nazev v originalu Cesky nazev

Di-EGME  Diethylene Glycol

diethylene glycol monomethyl ether,

Monomethyl Ether inhibitor zamrzani palivového systému

10



El

ft/s

gal
gpm
g/l

g/gal.min
g/l.min

in

kg/m?®
kPa

I/min
Ib/gal

mg
mm
m/s

mg/gal
mg/l
mN/m

MSEP
NATO

ppm
ppmv
psi

Energy Institute

feet per second
gallon (US)
gallons per minute
gram per litre

gram per gallon per minute
gram per litre per minute
inch

kilogram per cubic metre

kilopascal
litre

litres per minute
pounds per gallon

milligram
millimetre
meter per second

milligram per gallon
milligram per litre
millinewton per metre

microseparometer

North Atlantic Treaty
Organization

parts per million
parts per million by volume

pounds per square inch
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Energeticky institut, neziskové sdruzeni
profesionall z riznych oboru
energetického primyslu

stopa za sekundu, jednotka rychlosti,
1 ft/s = 0,305 m/s

galon (spojené staty), jednotka objemu,
1 US galon =3,785 |

galon za minutu, jednotka objemového
prutoku, 1 gpm = 3,785 I/min

gram na litr, jednotka hmotnostni
koncentrace

gram na galon za minutu
gram na litr za minutu
palec, ", 1in =254 mm

kilogram na metr krychlovy, jednotka
hustoty

kilopascal, jednotka tlaku
litr, jednotka objemu

litr za minutu, jednotka objemového
prutoku

libra na galon, jednotka hustoty,
1lb/gal = 119,826 kg/m®

miligram
milimetr, jednotka délky
metr za sekundu, jednotka rychlosti

miligram na galon, jednotka hmotnostni
koncentrace

miligram na litr, jednotka hmotnostni
koncentrace

milinewton na metr, jednotka
povrchového napéti

mikroseparometr

Organizace severoatlantické smlouvy

pocCet Castic v milionu
pocet €astic v milionu podle objemu

libra na CtverecCni palec
(1 psi = 6894,76 Pa), jednotka tlaku



COS 999912

3. vydani

pS/m picosiemens per metre pikosiemens na metr, jednotka vodivosti
ot/min rpm (revolutions per minute)  otacky za minutu

Mm micrometre mikrometr, jednotka délky

5.2 Definice pouzitych pojmi
Vyraz v ¢estiné Vyraz v originale Definice

konfigurace configuration Parametry télesa podle specifikace EI 1582,
jako jsou:
- orientace,
- rozlozeni filtracnich viozek,
- pocet a poloha kalniku,
- orientace a poloha vstupu do télesa,
- orientace a poloha vystupu z télesa,
- obecna pozice montaze filtracnich vlozek
vzhledem k télesu.

rozlozeni element layout Obecné usporadani koalescencnich

filtra€nich a separacnich filtracnich vlozek uvniti télesa,

vlozek podle specifikace EI 1582 rozeznavame pét
usporadani.

filtrani vlozka filter element Spotfebni (jednorazova) ¢ast filtru.

koalescencni filter/coalescer Prvek obsahujici porézni material, pfes ktery

filtr protéka palivo k odstranéni volné vody jejim

koagulovanim (tvorba vétSich kapek vody
z malych kapiCek a nasledné oddéleni od
paliva vlivem gravitace). Typicky jsou
vyrobeny ze skelnych vlaken, koalescencéni
filtry obsahuji také skladany filtracni material
k odstranéni jemnych mechanickych necistot.

filtr-separator filter / water Dvoustupnovy filtraéni systém sloZeny z télesa
separator obsahujiciho koalescenc¢ni filtraéni vlozku
k odstranéni pevnych castic a koagulovani
jemnych rozptylenych kapicek vody
a separacni filtraéni  vlozky  k zabranéni
prostupu koagulovanych kapek vody dale do
télesa. Volna voda z paliva se shromazduje
v kalniku, odkud musi byt pravidelné
odkalovana. P¥i zahlceni filtracnich vlozek
a vzristu diferencialniho tlaku  muze dojit
k praniku vody a necistot na vystup z télesa
filtru-separatoru.

filtr-monitor filter-monitor Jednostupniovy filtracni  systém  slozeny
z télesa obsahujiciho filtracni viozky jednoho
typu k odstranéni pevnych c¢astic a vody
z paliva. Volna voda z paliva se shromazduje
v kalniku, odkud musi byt pravidelné

12



vicestupnovy
systém

orientace

dirkova
netésnost

jmenovity
prutok

separator

zkouseni
jednotlivych
filtracnich
vliozek

multi-stage
system

orientation

pinhole leak

rated flow

separator

single element
testing
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odkalovana. Pfi zahlceni filtraCnich vloZzek
dojde k zastaveni pratoku paliva, coz muze
vést knarastu diferencidlniho tlaku nad
povolené limity a poruSe filtraCni viozky.
Filtr-separator s filtracnimi vloZzkami s funkci
filtru-monitoru umisténymi uvnitf separatoru
nebo mikrofiltraCnimi viozkami umisténymi
uvnitf koalescencniho filtru.

Poloha télesa (a filtraCni vlozky uvnitf), ktera
muze byt vertikalni (viko télesa nahofe) nebo
horizontalni (viko télesa na strané).

Porucha konstrukce mensi nez 1 mm. Zména
zabarveni vnéjSiho plasté koalescencniho filtru
muUze poukazovat na vznik dirkové netésnosti,
ale k potvrzeni je nutné podrobné vysetieni.

Prutok pouzivany pro zkouSeni vykonnosti
systému filtrG-separatord podle tohoto COS.
Jmenovity pratok systému filtru-separatoru,
splnujiciho vSechny pozadavky, je maximalni
prutok systému pfi realném pouziti.

Jednoduchy vodoodpudivy (hydrofobni) filtr
(vlozka), ktery zabrarfiuje kapkam vody
protékat dale do télesa.

ZkouSeni odstranéni kontaminantl za pouziti
télesa obsahujiciho jeden koalescencni filtr
a jeden separator.

PFi nakladani s leteckymi palivy uréenymi pro pouzivani v ACR je nutné dodrZovat:

a) Pouzivani vyhradné filtrG-separatoru a filtracnich vlozZek splnujicich poZzadavky
tohoto COS pro filtraci leteckého paliva z ddvodu zabezpeceni interoperability
pfi tankovani paliva v ramci NATO.

b) Zakaz pouzivani systému s filtry-monitory nebo filtraénimi viozkami s funkci
filtru-monitoru pro systémy filtrace leteckého paliva obsahujiciho inhibitor
zamrzani palivového systému (Di-EGME).

POZNAMKA: Toto aditivum klade neobvykle vysoké naroky na filtradni

vrve

a uvolfiovani super-absorpcniho polymeru do paliva a pfipadné

kontaminovat palivové filtry motorU

letadel. Pouziti filtrd-

monitort nebo filtracnich vlozek s funkci filtru-monitoru s palivy
obsahujicimi toto aditivum muze vést k poruSe filtru-monitoru
a/nebo k migraci materialu filtraéni vliozky do vystupniho paliva.
Oboji mlze vést k poSkozeni nebo nahlému selhani motoru/a

letadel.
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Tento COS:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

Stanovuje minimalni vykonnostni a mechanické pozadavky, zkuSebni
a kvalifikaéni postupy pro filtry-separatory leteckého paliva® s pratoky do
9 500 I/min.

Je platny pro filtry-separatory uréené k pouZiti s komerénim leteckym palivem
pro turbinové motory nebo leteckym benzinem? (kategorie C), vojenskym
leteckym palivem (kategorie M) a vojenskym leteckym palivem obsahujicim
aditivum pouzivané ke zvySeni tepelné stability (kategorie M100).

Je platny pro filtry-separatory typu S, ur€ené k pouziti tam, kde Ize oCekavat
vysoky obsah volné vody a pevnych ¢€astic v palivu, typu S-LW tam, kde Ize
oCekavat minimalni obsah volné vody, a typu S-M tam, kde lze ocCekavat
minimalni obsah volné vody a minimalni obsah pevnych Ccastic. Filtry-
separatory typu S-M jsou urCeny pouze pro pouziti v konkrétnich zafizenich
k obsluze letadel, nikdy ne ve stacionarnich zafizenich.

Je platny pro filtry-separatory vyuzivajici koalescenéni filtracni vlozky
se jmenovitym prdmérem 50 mm (2 in), 100 mm (4 in) nebo 150 mm (6 in).

Je platny pro filtry-separatory, které maiji vertikalni nebo horizontalni orientaci
(filtry-separatory vyuzivajici filtracni vlozky jmenovitého prdméru 50 mm (2 in)
musi byt umistény v horizontalnich télesech s uspofadanim prvkl vedle sebe).

Je platny pro filtry-separatory vyuzivajici filtraCni vloZzky se Sroubovym nebo
volnym koncem.

Je platny pro filtry-separatory obsahujici vice nez jednu pozici pro
koalescencni filtr. Malé, nizkopritokove systémy obsahujici pouze jednu
pozici pro koalescen¢ni filtr nejsou pfedmétem tohoto COS.

Stanovuje postupy pro kvalifikaci filtri-separatord dvou i vicestupriovych (napf.
filtracni vlozky s funkci filtru-monitoru umisténé uvnitf separatorli nebo prvky
mikrofiltru umisténé uvnitf koalescencniho filtru). To nekvalifikuje skuteCna
vicestupriova zafizeni. Postupy kvalifikacnich zkouSek pro tato zafizeni Ize
nalézt ve specifikaci El 1583 — Laboratorni zkouSky a minimalni urovné
vykonnosti pro filtry-monitory leteckych paliv, nebo pfipadné ve specifikaci
El 1590 — Specifikace a kvalifikaéni postupy pro mikrofiltry leteckych paliv.

! Uvedené postupy kvalifikadnich zkousek podle tohoto COS jsou zaloZeny na pouZziti leteckého paliva
pro turbinové motory odpovidajiciho ASTM D1655 nebo Def Stan 91-091 (viz také 14.6.1), pfestozZe
filtry-separatory mohou byt pouzity s leteckym palivem odpovidajicim rdznym narodnim/regionalnim
specifikacim. UZivatelé se obecné domnivaji, Ze je porovnavan vykon filtru-separatoru pfi pouZiti
leteckého paliva pro turbinové motory splfiujici jiné specifikace.

% Rozsiteni pouzitelnosti filtr-separatord podle tohoto COS na letecky benzin je zaloZeno na letech
pouziti ve filtraénich zafizenich s leteckym palivem odpovidajicim ASTM D910 / Def Stan 91-090.
Tyto specifikace obsahuji tfidy leteckého benzinu na bazi uhlovodik(l s obsahem aromatickych latek,
ktery je podobny jako u leteckého paliva pro turbinové motory (25 % objemu). Tfidy leteckych
benzind, které nejsou na bazi uhlovodikl (napf. obsahuji heteroatomy) a/nebo jsou vysoce
aromatické, mohou vyZadovat odliSny pfistup k posouzeni kompatibility materidlu, coZz je mimo
rozsah tohoto COS.
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7 Obecny popis
7.1  Filtr-separator

Filtr-separator je filtraCni systém sestavajici zjednoho télesa obsahujiciho
koalescencni a separacni filtraCni vlozky, které odstranuji z leteckého paliva
mechanické necistoty a vodu na uroven pfijatelnou k obsluze sou€asnych letadel.
Filtr-separator muze byt horizontalniho nebo vertikalniho provedeni. Filtr-separator
se sklada ze dvou nebo vice stupnd.

Dvoustupriovy systém se sklada z koalescenéni vlozky a separacni filtraéni viozky
obsazenych v jednom télese. Palivo protéka nejdfive koalescenéni filtracni vloZkou
(vloZzkami) do télesa filtru-separatoru a poté skrze separaéni filtracni vioZzku (vlozky)
opousti téleso filtru-separatoru.

Vicestupnovy systém se sklada ze dvoustupnového systému obsahujiciho jeden
nebo vice pridavnych stupnd. Pfidavné stupné mohou zahrnovat aktualné
kvalifikovana zatizeni® umisténa v kazdé separaéni filtraéni vioZzce schopné uzavfit
prutok paliva, pokud koalescencni a separacni filtracni vliozky nedokazou odstranit
vodu na pfijatelnou droven. Pfidavné stupné mohou také zahrnovat aktualné
kvalifikovana zafizeni® umisténa v kazdé koalescenéni filtraéni vloZce navrzené
k odstranovani pevnych ¢astic (mikrofiltr) nebo necistot (adsorpéni stupen).

7.2 Koalescengni filtr

Koalescenc¢ni filtr je prvek, ktery je schopen odstranit mechanické necistoty
a koagulovat jemné kapky vody v palivu na takovou velikost, ktera mize byt
zachycena ve filtru-separatoru. Koalescencni filtry jsou klasifikovany jako typ S,

typ S-LW (minimum vody) nebo typ S-M (mobilni) v zavislosti na mnoZstvi necistot
a vody, které jsou filtracni viozky schopné odstranit, jak je stanoveno v kapitole 9.

7.3  Separator

Separator je prvek, ktery zabrarnuje kapkam vody (koagulovanym v koalescenénim
filtru) opustit ve vystupnim proudu téleso filtru-separatoru.

8 Kategorie filtra-separatort

Pro ucely tohoto standardu jsou filtry-separatory kvalifikovany do jedné nebo vice
kategorii, stanovenych dle ¢lankl 8.1 az 8.3.

8.1 Kategorie C

Filtry-separatory kategorie C (pro komercni letecké palivo pro turbinové motory
a letecky benzin) jsou zkouSeny s palivem obsahujicim aditiva v souladu s postupem
popsanym v kapitole 14.

Filtry-separatory kategorie C jsou vhodné pro pouziti s leteckym palivem pro
turbinové motory, které muze obsahovat detergenty, ale neobsahuje disperzni aditiva
uzivana ve vojenském letectvi pro zvySeni tepelné stability leteckého paliva.

3 Kvalifikovanym zafizenim je jakékoli zafizeni, které splfiuje dokumentovanou vykonnostni specifikaci
dohodnutou kupujicim a vyrobcem.
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8.2 Kategorie M

Filtry-separatory kategorie M (pro vojenska letecka paliva pro turbinové motory) jsou
zkouSeny s palivem obsahujicim aditiva pro vojenska letecka paliva v souladu
s postupem popsanym v kapitole 14.

Filtry-separatory kategorie M jsou vhodné zejména pro pouziti s vojenskymi
leteckymi palivy pro turbinové motory, které obsahuji vodivostni (antistaticke)
aditivum, deaktivator kovl, antioxidant, inhibitor koroze a inhibitor zamrzani, ale
neobsahuji disperzni aditiva uzivana pro zvySeni tepelné stability.

8.3 Kategorie M100

Filtry-separatory kategorie M100 (pro vojenska letecka paliva pro turbinové motory
s aditivem pro zvySeni tepelné stability) jsou zkouSeny s palivem obsahujicim aditiva
dle ¢lanku 8.2 a navic disperzni aditiva uzZivana pro zvySeni tepelné stability
v souladu s postupem popsanym v kapitole 14.

Filtry-separatory kategorie M100 jsou vhodné zejména pro pouziti s vojenskymi
leteckymi palivy pro turbinové motory, ktera obsahuji disperzni aditiva, jako ta pro
zvySeni tepelné stability.

9 Pouziti a kvalifika€ni pozadavky
9.1 Filtry-separatory

Filtry-separatory lze pouzit ve v8ech filtraCnich bodech v systému manipulace
s leteckym palivem. DalSi informace jsou obsazeny ve specifikaci El 1550.

9.2 Filtry-separatory typu S

Filtry-separatory typu S Ize pouzit ve filtraCnich bodech kde je pfedpokladana vysoka
uroven vody a mechanickych necistot. Kvalifikaéni poZadavky pro filtry-separatory
typu S jsou:

a) Filtr-separator typu S musi mit jimavost mechanickych necistot celkem
1,43 g/l.min (19 mg/l po dobu 75 minut) (5,4 g/gal.min) pfi jmenovitém pratoku,
aniz by byl pfekro€en diferencialni tlak a pfekro¢ena kontaminace vystupniho
paliva, jak je uvedeno v ¢lancich 11.3.1 a 11.1. Pfi zkousce v plném rozsahu
neni zkousena maximalni kapacita zadrzovani necistot.

b) Filtr-separator typu S musi byt schopen efektivné odstranit vodu z paliva, aniz
by byla pfekro¢ena uroven volné vody ve vystupnim palivu stanovena v ¢lanku
11.1, pokud je voda pfidavana podle postupl uvedenych v kapitole 14.

9.3 Filtry-separatory typu S-LW

Filtry-separatory typu S-LW je mozné pouzit pouze v zafizenich k doplhovani letadel,
u kterych se predpoklada minimalni obsah vody v leteckém palivu. Kvalifikaéni
pozadavky pro filtry-separatory typu S-LW jsou:

a) Filtr-separator typu S-LW musi byt pfi znecisténi mechanickymi necistotami
schopen zachovat jmenovity pratok na urovni stanovené v kapitole 14, aniz by
kontaminace ve vystupnim palivu pfekroc€ila uroven stanovenou v ¢lanku 11.1.
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b) Filtr-separator typu S-LW musi byt schopen efektivné odstranit vodu z paliva,
aniz by byla pfekroCena uroven volné vody ve vystupnim palivu stanovena
v ¢lanku 11.1, pokud se pfidava 0,5 % vody (spiSe nez 3 %) v souladu
S postupy stanovenymi v kapitole 14.

9.4  Filtry-separatory typu S-M

Filtry-separatory typu S-M je mozné pouzit pouze v zafizenich k doplfiovani letadel,
u kterych se predpoklada minimalni obsah mechanickych necistot a minimalni obsah
vody v leteckém palivu. Kvalifikacni pozadavky pro filtry-separatory typu S-M jsou:

a) Filtr-separator typu S-M musi byt schopen zachovat jmenovity prutok pfi
znecisténi mechanickymi necistotami na urovni stanovené v kapitole 14, aniz
by kontaminace ve vystupnim palivu pfekro€ila uroven stanovenou v ¢lanku
11.1.

b) Filtr-separator typu S-M musi byt schopen efektivné odstranit vodu z paliva,
aniz by byla pfekroCena uroven volné vody ve vystupnim palivu stanovena
v ¢lanku 11.1, pokud se pfidava 0,5 % vody (spiSe nez 3 %) v souladu
s postupy stanovenymi v kapitole 14.

9.5 Systémy s vicestupnovymi filtry-separatory

Vicestupriové systémy mohou byt pouzity ve filtracnich bodech systému nakladani
s leteckym palivem, kde jsou pouzity dvoustupniové filtry-separatory, ale kde je
pozadovana dodate¢na vykonnost nebo zajiSténi. Vicestupnové systémy zahrnuji
mikrofiltry (zafazené za koalescencni filtry) a filtracni vloZzky pohlcujici vodu
(pfedfazené pred separatory). Filtraéni vlozky pohlcujici vodu mohou byt pouZity pro
pfidavné zajisSténi toho, ze uroven volné vody ve vystupnim palivu nepfekroCi
hodnotu stanovenou v ¢lanku 11.1. Pfiklady takového pouziti mohou byt systémy,
kde detergenty nebo aditiva mohou zhorSovat vykonnost filtru-separatoru nebo
v zafizenich k doplfiovani letadel, u kterych jsou poZadovana dodate¢na opatfeni
k zabranéni vstupu vody do letadla. Dal$i informace o jejich pouZiti jsou obsaZeny ve
specifikaci EI 1550.

Kvalifikacni pozadavky pro vicestupnové systémy jsou takové, Ze filtr-separator
pouzitého vicestupnového systému musi byt kvalifikovan podle ¢lanka 9.2, 9.3
nebo 9.4.

POZNAMKA: Tento COS nestanovuje dodatené vykonnostni pozadavky pro
pridavné stupné obsazené ve vicestupnovém systému.

9.6 Prutoky

Pratok pouzity pro zkouSeni jednotlivych koalescenénich filtraCnich vlozek
s nominalnim primérem 50 mm (2 in) a nominalni délky 762 mm (30 in) musi byt 110
I/min pro kategorii C, typ S-M, nebo 83 I/min pro kategorii M, typ S-M. Jmenovity
prutok vSech filtri-separatorl pouzivajicich koalescenéni filtry o priméru 50 mm
musi byt stanoven pouze nasobenim téchto pritoku poétem koalescen&nich filtrd
v télese filtru-separatoru.
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10 Kvalifikace pro systémy jinych kategorii a/nebo typu
10.1 Kategorie
10.1.1 Zkousky jednotlivych filtra€nich vlozek

Pro zkousky jednotlivych filtracnich vlozek neni stanovena automaticka kvalifikace
mezi kategoriemi. Kvalifikace pro kazdou kategorii musi byt stanovena na zakladé
zkousSek.

10.1.2 Zkousky v plném rozsahu

Filtry-separatory kvalifikované zkouskami pro kategorii M100 nejsou kvalifikovany pro
kategorii M. Pro kvalifikaci filtrG-separatord pro kategorii M musi byt provedeny
samostatné zkousky nezavisle na zkouskach pro kategorii M100.

Filtry-separatory kvalifikované zkouskami pro kategorii M jsou za zkuSebniho pritoku
a podminek kvalifikovany do kategorie C.

POZNAMKA: Zkousky pro kategorii M100 nekvalifikuji pro kategorii C.
10.2 Typy

Filtry-separatory kvalifikované zkousSkami jako typ S jsou za zkuSebniho pritoku
a podminek také kvalifikovany jako typ S-LW a typ S-M. Filtry-separatory
kvalifikované zkouskami jako typ S-LW jsou za zkuSebniho prutoku a podminek také
kvalifikovany jako typ S-M.

POZNAMKA: Filtry-separatory typt S-M a S-LW nejsou kvalifikovany jako typ S.

11 Specifikace vykonnosti
11.1 Kontaminace vystupniho paliva

Kontaminace ve vzorcich vystupniho paliva odebranych b&éhem stanovenych postupl
zkouSek a analyzovanych stanovenym zpusobem nesmi pfekroc€it nasledujici limity:

a) Celkovy obsah mechanickych necistot 0,26 mg/l (1,0 mg/gal) podle ASTM

D2276.
b) Obsah volné vody 15 ppmv podle ASTM D3240.
C) Migrace materialu filtracni vliozky 10 vlaken/I (38 viaken/gal).

11.2 Migrace materialu filtraéni vlozky

Jakakoli ¢astice ve vystupnim palivu s pomérem délky k priméru 10:1 a vice a délky
100 um a vice musi byt zapoc€itana jako vlakno.

11.3 Jimavost mechanickych necistot

11.3.1 Filtry-separatory typu S a typu S-LW musi pfi zkousce jednotlivych filtraCnich
vlozek pfi jmenovitém pratoku zadrzet mnozstvi mechanickych necistot vétsi
nebo rovné 1,43 g/l.min (19 mg/l za 75 min) (5,4 g/gal.min). Filtr-separator
musi zadrzet 67 % stanoveného mnozstvi mechanickych nedistot bez
prekroCeni diferencialniho tlaku 105 kPa (15 psi) za télesem a musi zadrzet
celkové stanovené mnozstvi mechanickych necistot bez prekroCeni
diferencialniho tlaku 315 kPa (45 psi) za télesem.

11.3.2 Filtry-separatory typu S-M nemaji stanovenou jimavost mechanickych
necistot. Musi ale byt schopny vydrzet diferencialni tlak 155 kPa (22,5 psi) za
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télesem a 105 kPa (15 psi) vyvolany v souladu s postupy podle odstavce
155b) a 16.5.3b) po dobu 45 minut bez prekro€eni kontaminace
necistotami na vystupu vétsi nez stanovené v odstavci 11.1 (a).

11.3.3 Vicestupnovy systém musi spliiovat vykonnostni specifikace pro filtry-
separatory typu S, S-LW nebo typu S-M.

11.4 Diferencialni tlak

11.4.4 Dvoustupnovy systém osazeny novymi filtranimi viozkami nesmi pfi pouZiti
Cistého a suchého paliva a pfi jmenovitém pratoku prekrocit diferencialni tlak
70 kPa (10 psi) za télesem a 42 kPa (6 psi) za stupném koalescencniho filtru.

11.4.5 Vicestupnovy systém nesmi za novou koalescencni filtracni vlozkou pfi
pouziti Cisttho a suchého paliva a pfi jmenovitém prutoku prekrocit
diferencialni tlak 42 kPa (6 psi), pfi méfeni na vstupu a vystupu
koalescencniho filtru. Celkovy diferencialni tlak za télesem nesmi prekrocit
soucet diferencialniho tlaku povoleného pro dvoustupfiovy systém (11.4.4)
a diferencialniho tlaku povoleného pro nové vicestupriové zafizeni pfi
jmenovitém pratoku.

11.5 Konstrukéni pevnost filtra€nich viozek

Koalescenéni filtracni vlozky a jejich tésnici zafizeni musi bez poruSeni, obtoku
tésnéni nebo vzniku dirkovych netésnosti vydrzet diferencialni tlak 520 kPa (75 psi).

11.6 Konstrukéni celistvost

Koalescencéni filtraéni viozky musi splnit vykonnostni zkousky jednotlivych filtracnich
vlozek a zkouSky v pIném rozsahu, aniz by vykazovaly znamky poskozeni materialu
nebo konstrukce filtraéni viozky, jako jsou netésnosti nebo trhliny. Zména barvy
vnéjsi vrstvy koalescencniho filtru pfi absenci dodateéného ovéreni neni dostatecna
k prokazani selhani konstrukéni celistvosti (viz 15.7 a 16.6).

12 Konstrukce filtru-separatort
12.1 Navrh a konstrukce téles filtrii-separatort

Télesa filtr-separatorll musi splfiovat pozadavky specifikace ElI 1596 — Navrh
a konstrukce téles filtri-separatoru leteckého paliva.

12.2 Navrh a konstrukce filtrac¢nich viozek
12.2.1 Tésnéni
Spoje filtraCnich vlozek musi byt utésnény jednim z nasledujicich zpusobu:

a) Ploché tésnéni dosedajici na tupy bfit typu V. Vyska bfitu musi byt 1,5 mm
(0,06 in) +10 % / -0 %.

b) Sroubovaci zakladna se stlatenym o-krouzkem a/nebo plochym t&snénim
dosedajicim na tupy bfit typu V, jak je popsano v bodé a).

C) Pro filtraCni vloZzky s volnym koncem musi byt stanoveno vhodné tésnéni,
podlozka nebo o-krouzek zabudovany do zapusténé podlozky pro utésnéni
koncovych uzaveéra a pfidrznych zavitovych tyci.

d) O-krouzek pistového typu.
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12.2.2 Konstrukéni materialy

Zadna z kovovych &asti, které pfijdou do styku s palivem, nesmi obsahovat zinek,
méd, kadmium nebo jejich slitiny. Kovové &asti filtracnich vioZzek musi byt z nerezové
oceli. VSechny materialy musi byt chemicky kompatibilni s palivem. VSechna tésnéni
musi byt z materialu Viton A, Buna N nebo z ekvivalentniho materialu splfujiciho
pozadavky nejnovéjsSi edice specifikace EI 1589.

Material filtracni vlozky, tésnéni, tésnici material a natér stfedové trubky nesmi
degradovat pusobenim sladké nebo slané vody nebo leteckého paliva popsaného
v Clanku 14.6.1 (obsahujicim aditiva popsana v ¢lanku 14.8 podle kvalifikacni
kategorie) a nesmi podporovat rust mikroorganisma.

12.2.3 Koncové uzaveéry

Koncové uzavéry filtracnich vioZek a souvisejici konstrukce musi byt navrzeny tak,
aby zamezily zachycovani vody. Koncové uzavéry musi byt navrzeny tak, aby
odolaly nejméné 200 % doporu¢eného utahovaciho momentu bez trvalé deformace,
trhlin nebo poSkozeni. Kompletni sestava filtracni vioZky musi odolat 125 %
doporu¢eného utahovaciho momentu. Koncové uzavéry musi byt pfesné zarovnany
s osou filtraéni vlozky, k zajisténi dodrzeni limita vychyleni koncovych Sroubl nebo
spojovacich ty€i. Rozméry koncovych uzavér( pro pouziti s koalescencnimi filtry
se jmenovitym pramérem 50 mm (2 in) jsou uvedeny na obrazku 1.

Rozméry slepych koncovych uzavéru Rozmeéry otevienych koncovych uzaveéra
Rozmér mm in Rozmér mm in
VnéjSi primér | 44,45+ 1,6 1,75+ 0,0625 | VnéjsSi primér 44,45 + 1,6 1,75 £ 0,0625
+ 0,00 + 0,000
Velikost kli¢e 22 0,87 Priimér osazeni 36,0 1,42
- 0,25 - 0,009
o e raS + 0,00 + 0,000
Iv:’rumer gawtu 7.05 5/16"-18 UNC1 Pramér dravzky 328 1.29
Sroubeni (ASME B.1.1) pro o-krouzek - 0,10 - 0,004
; - & i 43 + 0,00 + 0,000
I?elkta)l Zévitu 17.00 0.67 Sifka Eraz‘fyk 3,8 0,15
Sroubeni pro o-krouze - 0,25 - 0,009
W44,45%1,6 D36 -bes
P32,844
1 1/4"-10 UNS
1
4 8
8 &,
I S a o
(@]
S| w | |
e ] [ |
| ¥
5/16-18 UNC
WAy 044,45%1,6
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Rozméry zavitu UNC jsou udavany pouze v palcich, rozmér v mm je pouze orientani

OBRAZEK 1 — Rozméry koncovych uzavért pro pouziti s koalescenénimi filtry
0 jmenovitém priméru 50 mm (2 in)

12.2.4 Adaptéry pro montaz filtracnich viozek

Zavitové adaptéry musi byt pevné uchyceny, aby se zabranilo otaceni, pokud jsou
demontovany filtrani vlozky. Adaptéry musi byt navrzeny tak, aby odolaly nejméné
150 % doporu¢eného utahovaciho momentu bez trvalé deformace, trhlin nebo
poskozeni.

12.2.5 Velikost filtracnich vlozek

Délka koalescen¢nich filtraénich vliozek o jmenovitém priméru 50 mm (2 in) musi
odpovidat rozmérim podle tabulky 1.

TABULKA 1 — Rozméry koalescené€nich filtraénich viozek o jmenovitém
praméru 50 mm (2 in)

Imenovita Délka od osazeni )
. koncového uzavéru do Celkova délka Ucéinna délka
délka
konce
in mm in mm in mm in mm
30 262 30,250 768,4 31,63 803,4 29,118 739,6
+ 0,0625 +1,6 + 0,0625 +1,6 + 00,0625 +1,6
o5 635 25,250 641,4 26,63 676,4 24,118 612,6
+ 0,0625 +1,6 + 0,0625 +1,6 + 0,0625 +1,6
20 508 20,250 514,4 21,63 549,4 19,118 485,6
+ 0,0625 +1,6 + 0,0625 +1,6 + 0,0625 +1,6
15 381 15,250 387,4 16,63 422 4 14,118 358,6
+ 0,0625 +1,6 + 0,0625 +1,6 + 0,0625 +1,6
10 254 10,250 260,4 11,63 295,4 9,118 231,6
+ 0,0625 +1,6 + 0,0625 +1,6 + 0,0625 +1,6
5 127 5,250 133,4 6,63 168,4 4,118 104,6
+ 0,0625 +1,6 + 0,0625 +1,6 + 0,0625 +1,6
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13 Oznacovani, baleni a pokyny pro uzivatele
13.1 Oznacovani

Kazda filtraéni vlozka musi byt zfetelné a trvale oznaCena jejim vykresovym Cislem
a datem vyroby. Pokud je to mozné, toto oznaCeni musi byt umisténo tak, aby bylo
viditelné, pokud je filtraCni vlozka namontovana v télese filtru-separatoru. Material
pouzity na oznaceni filtracni vlozky nesmi zplsobovat kontaminaci paliva a nesmi
byt ovlivnén palivem.

13.2 Baleni

FiltraCni vlozky musi byt baleny tak, aby se minimalizovala moznost poskozeni
béhem prepravy. Kazda filtrani vloZka musi byt zabalena samostatné
v polyethylenovém vaku nebo podobném obalu tak, aby se zabranilo kontaminaci
mechanickymi necistotami nebo vihkosti.

13.3 Pokyny pro uzivatele

Vyrobce je povinen poskytnout srozumitelna doporuceni ohledné podminek
skladovani prvku, doby pouzitelnosti (je-li pouzitelna), manipulace, montaze (v€etné
doporu€¢eného utahovaciho momentu a toho, zda zavity vyZaduji mazani nebo ne),
provozni doby (z hlediska maximalniho povoleného diferencialniho tlaku a doby
provozu), kontrol a zkou$ek (jsou-li pouzitelné). Tyto pokyny musi byt jednoznacné.

14  Laboratorni kvalifikaéni postupy pro nové filtry-separatory
14.1 Bezpeénostni opatreni

VSichni pracovnici podilejici se na dodrzovani pozadavkl laboratornich zkouSek
podle tohoto COS musi byt bud pIn& vySkoleni a seznameni se vSemi b&znymi
laboratornimi a technickymi bezpecCnostnimi postupy, nebo pod dohledem
kvalifikované a pIné vysSkolené osoby. Musi byt dodrZzeny vSechny pfislusné
bezpeénostni postupy. Uzivatelé tohoto COS odpovidaji za to, Ze splfiuji pozadavky
mistnich zakon(/nafizeni o bezpecénosti a ochrané zdravi pfi praci.

14.2 Pozadavky na kvalifikaéni zkousky — dosvédcovani a dokumentace

Vhodnym zpUsobem kvalifikovana a kompetentni osoba musi jménem uzivatele
dosvédgit kvalifikadni zkousky pozadované timto COS. Do zpravy o vysledcich
nasledujicich kvalifikacnich zkouSek musi byt zahrnuty vSechny udaje vyplyvajici
z dosvédCenych zkousSek. Jakékoli neuspésné testy nebo neobvyklé vysledky musi
byt vySetfeny za pfitomnosti dosvédcCujici osoby (osob). Zprava musi popsat povahu
vzniklého problému a pfijaté feSeni. Formulace popisujici neobvyklé vysledky bude
dohodnuta s dosvédcujici osobou (osobami). V seznamu osob dosvédcujicich
provedeni zkouSek se uvedou data a konkrétni zkousky, u nichz byly tyto osoby
pFitomny.

14.3 Kvalifikace filtri-separatord podle podobnosti

Pokud vyrobce dodava filtry-separatory podobné konstrukce ale oznacené pro jiné
prutoky, potom kvalifikani zkousky téchto filtri-separatorti podobnych tém, které jiz
byly zkouSeny a kvalifikovany nemusi byt nezbytné, pokud jsou splnéna kritéria
stanovena specifikaci EI 1582.
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14.4 Kvalifikace filtri-separatort

1441

14.4.2

14.4.3

Kvalifikace filtru-separatoru je dosazena splnénim zkousky jednotlivé filtracni
vlozky a zkousky v plném rozsahu, jak jsou popsany v Clancich 14.4.2
al4.4.3.

Zkousky jednotlivych filtracnich vloZek popsané v kapitole 15 jsou nezbytné
pro kazdy typ, konfiguraci a kategorii filtru-separatoru. Tyto zkouSky
jednotlivych filtraCnich viozek nemusi byt opakovany pro kazdou zkou$ku
uplného télesa, pokud jsou podminky stanovené clanky 14.5 az 14.8 spinény
dokon&enou zkouskou jednotlivé filtraéni viozky.

Zkousky v plném rozsahu popsané v kapitole 16 jsou nezbytné pro kazdy typ
a konfiguraci filtru-separatoru. Tyto zkou$ky v plném rozsahu nemusi byt
opakovany pro kazdou konfiguraci filtracnich vlozek v télese, pokud jsou
splnény podminky podobnosti stanovené ve specifikaci El 1582.

14.5 ZkusSebni zarizeni

145.1

14.5.2

14.5.3

1454

1455

14.5.6

14.5.7

Kvalifikaéni zkousky musi byt provadény za pouziti porovnatelnych
zkuSebnich zafizeni pro jednotlivé filtraCni vlozky, jak jsou znazornéna na
obrazku A.1 a A.2 a zkuSebnich zafizeni pro zkousky v plném rozsahu, jak
jsou znazornéna na obrazku A.3. Zafizeni pro pfidavani mechanickych
necistot musi byt navrzeno podle znazornéni na obrazku A.4. Téleso pro
zkousSeni jednotlivych filtraCnich viozek musi mit stejné usporfadani (vedle
sebe nebo protilehlé) jako uplné téleso.

Télesa jednotlivych filtracnich viozek musi byt provozovana stejnym
zpusobem (svisle nebo vodorovné) jako uplné téleso. Téleso jednotlivé
filtraCni vlozky pro zkou$eni koalescen&niho filtru o priméru 50 mm (2 in)
musi byt vodorovné.

V Useku mezi mistem vstfiku kontaminantl a zkuSebnim télesem nesmi byt
pouzity rozvodu tvaru T nebo nenapojené potrubi (mrtva ramena).

Pro zkuSebni télesa pro zkousky jednotlivych filtranich viozek i pro zkousky
v plném rozsahu neni vyZadovana shoda s kompletnimi konstrukénimi
specifikacemi uvedenymi v El 1596. Napfiklad rozestupy filtraénich viozek
a poméry délky/priméru v komerénich télesech popsanych ve specifikaci
El 1596 mohou byt nesluCitelné s praktickymi pozadavky na télesa
zkuSebnich zafizeni. To ale v Zadném pfipadé neméni ani nezmirfiuje
pozadavky na podobnost.

Materialy a konstrukce zkousenych filtraCnich vliozek musi byt stejné jako ty,
které se pouzivaji v uplném télese.

Ke zpravé o kvalifikacni zkouSce musi byt pfilozeny datové listy, vykresy
nebo oboji, které celkové popisuji konstrukci filtraénich viozek, které maji byt
kvalifikovany. V kazdé zpravé o zkousce v plném rozsahu se uvede odkaz na
prisludnou zpravu o zkousce jednotlivé filtraCni vlozky.

ZkousSeni jednotlivych filtraénich vlozek se provadi pomoci dvoustupriového
systému filtru-separatoru. Dodate¢né stupné pouzité ve vicestupniovém
systému jsou vyhodnocovany pouze pfi zkouSeni v plném rozsahu. Stupné
koalescenCniho filtru a separatoru musi byt vtélese pro zkousSeni
jednotlivych filtraCnich vlozek namontovany stejnym zpusobem a ve stejné
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pozici jako v uplném télese a musi splfiovat nasledujici kritéria:

a)

b)

f)
9)

h)

)

K)

Koalescencni filtracni vlozka musi byt stejného typu (stejny material
filtraCni vloZzky a konstrukce) pro zkousku jednotlivé filtracni vlozky i pro
zkousky v plném rozsahu. Jediné povolené rozdily jsou délky filtracnich
vlozek a koncoveé uzaveéry.

Koalescenéni filtry jmenovitého priméru 100 mm (4 in) nebo 150 mm
(6 in) musi mit jmenovitou délku 360 + 30 mm (14 £ 1 in). Koalescen¢ni
filtry jmenovitého pridméru 50 mm (2 in) musi mit jmenovitou délku
762 £1,6 mm (30 £ 0,0625 in). Pratok na mm (in) délky koalescenéniho
filtru nesmi byt mensi nez maximalni pritok na mm (in) délky
koalescencniho filtru v upiném télese.

Primér koalescen&nich filtrd se muze lidit, ale musi byt stejny pfi
zkouskach jednotlivych filtracnich vilozek i pfi zkouSkach v plném
rozsahu.

Separatory pfi zkouskach jednotlivych filtracnich vlozek i pfi zkouskach
v pIném rozsahu musi byt vyrobeny ze stejného materialu.

Pramér separatoru kvalifikovaného zkouskou jednotlivé filtracni viozky
musi byt nejvySe 155 mm (6 in) pro systémy filtru-separatoru vyuZzivajici
koalescencni filtr o prméru 100 mm (4 in) nebo 150 mm (6 in), nebo
maximalné 100 mm (4in) pro systémy filtru-separatoru vyuZivajici
50 mm (2 in) koalescenéni filtr. Primér (obvod nevalcového separatoru
méfeného v poloviné jeho strany) musi byt stejny nebo mensi nez
separator (separatory) zkouseny pfi zkouSce v plném rozsahu.

Efektivni délka separatoru nesmi byt vétSi nez 155 mm (6 in).

Vzdalenost mezi nejblizSimi koalescenénimi a separacnimi filtracnimi
vlozkami nesmi byt vétSi nez vzdalenost mezi nimi v uplném télese
(OFrc-s).

NejkratSi vzdalenost mezi vnitfnim povrchem télesa a vnéjSim povrchem
koalescentni a separacni filtraéni vlozky vtélese pro zkouSeni
jednotlivych filtraCnich vlozek nesmi byt vét§i nez odpovidajici
vzdalenost v Uplném télese (dr/c.v a Os-v)-

NejkratSi vzdalenost mezi vnitinim povrchem télesa a vnéjSim povrchem
koalescencni a separachni filtracni vlozky o praméru 50 mm (2 in) v télese
pro zkouseni jednotlivych filtraénich viozek musi byt nejméné 10 mm.
NejkratSi vzdalenost mezi vnéjSimi povrchy koalescenéni a separaéni
filtracni viozky o priméru 50 mm (2 in) musi byt nejméné 10 mm.

Orientace koalescenéniho filtru a separatoru musi byt stejna jako
v uplném télese.

Prameér télesa pro zkousSeni protilehlych jednotlivych filtraénich viozek je
fizen pozadavkem na pomér plochy zkusebniho télesa podle odstavce 2)
bodu I). Zadné daldi omezeni prdméru zkudebniho télesa jednotlivych
filtraénich vioZek neni v tomto COS stanoveno.

Plochy télesa:
1) Pro télesa s umisténim vedle sebe, plocha zkuSebniho télesa pro
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jednotlivé filtraéni vlozky musi byt zmenSena umisténim desky
zarovnané se smeérem prutoku mezi koalescentni a separacni
filtraCni vloZzkou tak, Ze nejmensi vzdalenost desky a koalescencniho
filtru musi byt:

<1,5 " OricFic
a nejmensi vzdalenost mezi separatorem a deskou musi byt:
<1,5%0ss

2) Pro télesa s protilehlym umisténim musi pomér ploch zkuSebniho
télesa jednotlivych filtracnich viozek byt:

ARatio 2 0,95 * (ZDg/c?) / Drs®
nebo

ARatio 2 0,95 * (2Ds?) / Dgs®
podle toho, co je vétsi.

Kde je:

Dy prumér zkusebniho télesa jednotlivych filtracnich viozek

Des primér uplného zkuSebniho télesa

Dric prumér koalescenéniho filtru

Ds primér separatoru (délka obvodu kolem nevalcového

separatoru méfeného v poloviné jeho strany)

Oric-s vzdalenost mezi separatorem a koalescenénim filtrem
v uplném télese stanovena v odstavci 14.5.7 Q)

Oricv  vzdalenost mezi koalescencnim filtrem a sténou v uplném
télese stanovena v odstavci 14.5.7 h)

Os.v vzdalenost mezi separatorem a sténou v uplném télese
stanovena v odstavci 14.5.7 h)

Oric-ric minimalni vzdalenost mezi dvéma koalescenénimi filtry
Vv uplném télese

Os-s minimalni vzdalenost mezi dvéma separatory v uplném
télese

ARatio pomér ploch koalescencniho filtru nebo separatoru a télesa.
Pro télesa s protilehlym usporadanim je definovan jako
pomér Ctverce vnéjSiho priméru filtraéni viozky a &tverce
vnitfniho praméru télesa.

14.5.8 Cerpadlo zku$ebnich zafizeni pro zkousky jednotlivych vioZek i zkousky
v plném rozsahu musi byt odstfedivé a minimalni otacky hfidele musi byt
2950 ot/min.
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14.6 Zkusebni palivo
14.6.1 Obecné

Zakladni palivo pro vSechny zkousky musi odpovidat pozadavkim ASTM D1655
Letecka paliva pro turbinové motory Jet A nebo Jet A-1 nebo Def Stan 91-091
Letecka paliva pro turbinové motory, Jet A-1 NATO F-35, spoleCné oznaceni pro
obsluhu: AVTUR nebo aktualnimu vydani PoZadavkd na kvalitu leteckych paliv pro
spole¢ny dopliiovaci systém (AFQRJOS)* doplnéné o certifikat kvality rafinerie,
certifikat analyzy nebo certifikat z pravidelné zkousky®, ktery neni starsi esti mésicd.
Pfed zahajenim kazdé série zkousek musi byt zkuSebni palivo ovéfeno metodami
uvedenymi v tabulce 2 a splnénim uvedenych zku$ebnich limitd stanoveno, Ze
neobsahuje aditiva.

14.6.2 Mnozstvi paliva

Mnozstvi (objem) zkuSebniho paliva musi byt dostatené k provedeni zkousky
jednotlivé filtraéni vlozky popsané v kapitole 15 jednim prachodem. ZkuSebni palivo
se nesmi béhem zkousky znovu pouzit.

14.6.3 Teplota paliva

Teplota paliva pro zkou$eni musi byt minimalné 5 °C (40 °F). Maximalni teplota
zkusebniho paliva nesmi pfekrocit 32 °C (90 °F). Teplota zkouSseného paliva se musi
udrzovat na + 6 °C (x 11 °F) poCatecni teploty pro kazdou jednotlivou sérii zkouSek.

14.7 ZkuSebni necistoty
14.7.1 Obecné
Pro zkouSeni musi byt pouZzity nasledujici necistoty:

a) Cerveny oxid Zeleza Copperas Red Iron Oxide R-9998 nebo jeho presny
ekvivalent. (Lze ziskat od Rockwood Pigments, http://rpigments.com).

b) Ultrajemny zkuSebni prach Arizona Test Dust ISO 12103-1, Al (Ultra Fine)
nebo jeho pfesny ekvivalent. (Lze ziskat od Powder Technology Inc., PO Box
1464, Burnsville, Minnesota 55337 USA).

C) Sladka voda z mistniho zdroje splfujici nasledujici pozadavky:
i) Obsah pevnych nerozpustnych ¢astic mensi nez 1,0 mg/l.
i) Povrchové napéti nejméné 65 mN/m pfi 24 °C (75 °F).
iii) pH6 az8.
d) ZkuSebni smés pevnych necistot musi obsahovat 10 % hmotnosti erveného
oxidu Zeleza (Copperas Red Iron Oxide R-9998) a 90 % hmotnosti

ultrajemného zku$ebniho prachu (Arizona Test Dust ISO 12103-1, Al Ultra
Fine).

* Zku$ebni palivo muzZe byt po dohodé s uzivatelem nahrazeno palivem splfiujicim narodni normu pro
letecké palivo pro proudové motory na bazi petroleje. Pfi zamyslu provést zkousky s leteckym palivem
s niz8im bodem vzplanuti, nez je uvedeno v normé ASTM D1655 / Def Stan 91-091, musi byt
zavedena odpovidajici bezpecnostni opatreni.

® Dal$i podrobnosti 0 pozadavcich na pravidelné zkous$ky jsou uvedeny v normé EI/JIG Standard 1530
- Pozadavky na zajis$téni kvality pro vyrobu, skladovani a distribuci leteckych paliv na letisté.
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POZNAMKA: Zku$ebni prach obsahuje jemné &astice. Arizona Test Dust 1SO
12103-1, Al obsahuje oxid kfemicity. Pfi manipulaci s t€mito materialy
musi byt dodrzena bezpecnostni opatfeni stanovena odpovidajicimi
normami a zdravotnimi predpisy.

TABULKA 2 — Zkousky a limity pro stanoveni paliva bez aditiv

Limit
Aditivum : : Zpusob stanoveni
Kategorie M a M100 Kategorie C
STADIS® 450 <10 pS/m <10 pS/m ASTM D2624 nebo D4308
Di-EGME <0,01 % N/A ASTM D 5006
Inhibitor koroze Nepatrne Nepatrne Viz POZNAMKA 1
mnozstvi mnozstvi
Zbytkovy test SPEC AID

JP8+100 <25 mg/l N/A 8Q462 (Viz POZNAMKA 2)
Sladka voda <5 ppm <5 ppm ASTM D3240
Necistoty >95 >95 ASTM D3948

POZNAMKY:

1. Palivo musi byt oSetfeno hlinkovym absorbérem — k uréeni nepfitomnosti této slozky
nejsou nutné presné zkousky.

2. Test Ize ziskat od BetzDearbon. Alternativné Ize pouzit jakoukoli pfesnou analytickou
metodu pfijatou BetzDearbon.

3. N/A — nepouzitelné

14.7.2 Pridavani zkuSebnich necéistot

ZkuSebni necistoty musi byt pfidavany nepfetrzité a rovnomérné s odchylkou £ 10 %
od jmenovité rychlosti davkovani. ZkuSebni necistoty musi byt pfipraveny podle
postupl popsanych v pfiloze B. Kal musi byt pfidavan za pouziti zafizeni dle obrazku
A4,

14.8 Sady aditiv

Do zkuSebniho paliva Ize doplnit nasledujici aditiva v ¢ase, mnozstvi a zpusobem
stanovenym postupem pro danou zkousku:

14.8.1 Letecka paliva kategorie C
a) Aditivum 1 — STADIS® 450, vyrobené firmou Innospec a odpovidajici aktualni
specifikaci vyrobku, pouzité v zakladni koncentraci 1 mg/I.
POZNAMKA: Tato koncentrace je zalozena na pouziti &istého aditiva
s hustotou 899 kg/m3 (7,5 Ib/gal)

b) Aditivum 2 — DCI-4A, vyrobené firmou Innospec a odpovidajici nejnovéjsi
revizi normy MIL-PRF-25017, pouZzité v zakladni koncentraci 15 mg/l.

14.8.2 Letecka paliva kategorie M a M100

a) Aditivum A — Aditivum zlepSujici tepelnou stabilitu (SPEC AID 8Q462 Thermal
Stability Additive, vyrobené firmou BetzDearbon nebo Aeroshell performance
Additive (APA) 101 Thermal Stability Additive, vyrobené firmou Shell Aviation
Ltd.), odpovidajici nejnovéjSi specifikaci produktu, pouzité v zakladni
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koncentraci 256 mg/l. Toto aditivum se smi pouzit pouze pro letecka paliva
kategorie M100.

b) Aditivum B — Inhibitor zamrzani palivového systému, diethylene glycol
monomethyl ether (Di-EGME), odpovidajici specifikaci ASTM D4171, typ I,
pouzité v zakladni koncentraci 0,15 % objemu.

C) Aditivum C — DCI-4A, vyrobené firmou Innospec a odpovidajici nejnovéjsi
revizi normy MIL-PRF-25017, pouzité v zakladni koncentraci 15 mg/l.

d) Aditivum D — STADIS® 450, vyrobené firmou Innospec a odpovidajici aktualni
specifikaci vyrobku, pouzité v zakladni koncentraci 2 mg/I.

15 Zkousky jednotlivych filtraénich viozek filtru-separatoru

15.1 Obecné

Postupy zkouseni a kvalifikace filtri-separatort sestavaji z jednoho prichodu paliva
zafizenim ke zkouSeni jednotlivych filtraénich vliozek, pfi kterém jsou do paliva pfed
vstupem do zkuSebniho zafizeni pfidavany rizné urovné znecistujicich latek.
Vyhodnocuji se vzorky paliva na vystupu ze zafizeni a diferencialni tlaky
a porovnavaji se s vykonnostnimi specifikacemi. Zkusebni zafizeni musi splfiovat
navrhové parametry podle ¢lanka 14.5 az 14.8. Hlavni prvky zkouSek jednotlivych
vlozek jsou:

a)

b)

d)

Uprava filtraéni viozky

i) Provadi se v pfipravném zafizeni nebo v zafizeni pro zkouseni jednotlivych
filtracnich vlozek.

il) Zahrnuje dobu stabilizace aditiva pfi nizkém pratoku.

iii) Pouziva se palivo kategorie C, M, nebo M100 (s kompletni sadou aditiv),
jak je stanoveno kvalifikacni kategorii.

Zkouska odlucovani vody — dista filtraCni vlozka (s pfidavkem vody 0,01 %

objemu)

i) Provadi se v zafizeni pro zkouSeni jednotlivych filtracnich viozek.

i) Palivo protéka v jednom prachodu.

iii) Pouziva se palivo kategorie C, M, nebo M100 (s kompletni sadou aditiv),
jak je stanoveno kvalifikaéni kategorii.

Zkous$ka jimavosti mechanickych necistot (s pfidavkem 19 mg/I mechanickych

necistot)

i) Provadi se v zafizeni pro zkouSeni jednotlivych filtracnich viozek.

i) Palivo protéka v jednom prichodu.

iii) Pouziva se palivo kategorie C, M, nebo M100 (s kompletni sadou aditiv),
jak je stanoveno kvalifikaéni kategorii.

ZkouSka odlu¢ovani vody — filtraCni vlozka obsahujici mechanické necistoty
(zkouSeno s pridavkem vody 0,01% a 3% objemu pro typ S nebo
s pridavkem 0,01 % a 0,5 % objemu pro typ S-LW nebo typ S-M).

i) Provadi se v zafizeni pro zkouSeni jednotlivych filtracnich vlozek.
i) Palivo protéka v jednom prichodu.
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iii) Pouziva se palivo kategorie C, M, nebo M100 (s kompletni sadou aditiv),
jak je stanoveno kvalifikacni kategorii.

15.2 Priprava paliva
15.2.1 Obecné

Palivo se pfipravuje pfidanim pozadovanych aditiv ve stanoveném poradi do nadrze /
prutoéného zafizeni a provadi se recirkulace paliva, dokud neni dosazeno
rovhomérného promichani aditiv. ZkuSebni zafizeni a jakékoli filtraéni zafizeni musi
byt pfi cirkulaci vynechano (obtok paliva).

15.2.2 Zkusebni palivo

ZkuSebnim palivem pouzitym v pfipravné jednotce nebo télese pro zkousSeni
jednotlivych filtraCnich vloZzek musi byt, v zavislosti na zkousené kvalifikaéni
kategorii, zkuSebni palivo kategorie C, M, nebo M100 s kompletni sadou aditiv,
uvedenych v ¢lanku 14.8. ZkuSebni palivo musi byt pfed pfidanim jakychkoli aditiv
ovéfeno metodami uvedenymi v tabulce 2 a splnénim uvedenych zkuSebnich limitd
stanoveno, ze neobsahuje aditiva. Aditiva se pfidavaji do skladovaci nadrze nebo do
recirkulacniho systému.

Pro stanoveni potfebné doby recirkulace k dosazeni dobrého promichani
jednotlivych aditiv se pro prvni aditivum pfidané do paliva méfi v pétiminutovych
intervalech vodivost paliva. Doba uplynula od ukonceni pfidavani aditiva do doby,
kdy jsou tfi po sobé jdouci méfeni vodivosti v rozmezi + 20 pS/m, se uvede do
zkusebniho protokolu jako ,doba michani® (tn).

15.2.3 Pridavani aditiv
a) Palivo kategorie C

Pro pfipravu paliva pro upravu filtraénich vlozek i pro provedeni zkousky
jednotlivé filtracni vlozky se pouziva stejny postup. Aditivum 1 musi byt do
paliva pfidano zplsobem popsanym v ¢lanku 15.2.2 tak, aby byla dosazena
koncentrace stanovena v ¢lanku 14.8.1.

Palivo musi byt po dobu 2 t, recirkulovano ve zkuSebnim zafizeni s obtokem
télesa pro zkousSeni jednotlivych filtraCnich viozek. Vzorky paliva odebirané
pro kontrolu vodivosti zkusebniho paliva na vstupu do zkuSebniho zafizeni se
odebiraji za skladovaci nadrzi.

Aditivum 2 musi byt pfidano do paliva podobné, jako aditivum 1. Recirkulace
musi pokraCovat stejnym pritokem pouzivanym pfi recirkulaci aditiva 1 po
dobu = tp,.

b) Palivo kategorie M100

Pro pfipravu paliva pro upravu filtraCnich vioZzek i pro provedeni zkou$ky
jednotlivé filtraéni vlozky se pouziva stejny postup. Aditivum A musi byt do
paliva pfidano zpusobem popsanym v ¢lanku 15.2.2 tak, aby byla dosazena
koncentrace stanovena v ¢lanku 14.8.2.

Palivo musi byt po dobu = t,, recirkulovano ve zkusebnim zafizeni s obtokem
télesa pro zkousSeni jednotlivych filtraCnich vlozek. Vzorky paliva odebirané
pro kontrolu vodivosti zkusebniho paliva na vstupu do zkuSebniho zafizeni se
odebiraji za skladovaci nadrzi.
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15.3

b)

d)

Aditivum B musi byt pfidavano do paliva tak, aby bylo dobfe rozptylené
a rozpusténé. Recirkulace musi pokraCovat stejnym prutokem pouzivanym pfi
recirkulaci aditiva A po dobu 2 t,, po pfidani aditiva do paliva.

Aditivum C musi byt pfidano do paliva podobné, jako aditivum A. Recirkulace
musi pokraCovat stejnym prutokem pouzivanym pfi recirkulaci aditiva A po
dobu = t;,.

Aditivum D musi byt pfidano do paliva podobné, jako aditivum A. Recirkulace
musi pokraCovat stejnym pratokem pouzivanym pfi recirkulaci aditiva A po
dobu = tp,.

Palivo kategorie M

Pro pfipravu paliva pro upravu filtracnich vlozek i pro provedeni zkousky
jednotlivé filtraéni vlozky se pouziva stejny postup. Aditivum D musi byt do
paliva pfidano zpusobem popsanym v ¢lanku 15.2.2 tak, aby byla dosazZena
koncentrace stanovena v Clanku 14.8.2. Aditivum smi byt pfidano pfimo do
skladovaci nadrze, nebo v kterémkoli misté recirkulacni smycky.

Palivo musi byt po dobu = t,, recirkulovano ve zkuSebnim zafizeni s obtokem
télesa pro zkouseni jednotlivych filtracnich viozek. Vzorky paliva odebirané
pro kontrolu vodivosti zkusebniho paliva na vstupu do zkuSebniho zafizeni se
odebiraji za skladovaci nadrzi.

Aditivum B musi byt pfidano do paliva tak, aby bylo dobfe rozptylené
a rozpusténé. Recirkulace musi pokraCovat stejnym pratokem pouzivanym pfi
recirkulaci aditiva D po dobu = t,, po pfidani aditiva do paliva.

Aditivum C musi byt pfidano do paliva podobné, jako aditivum D. Recirkulace
musi pokraCovat stejnym prutokem pouzivanym pfi recirkulaci aditiva D po
dobu = tp,.

Uprava filtraéni vlozky

Koalescenéni filtracni vlozky pouzivané pfi zkouSeni jednotlivych filtraCnich
vlozek Ize upravit samostatné v zafizeni uvedeném na obrazku A.5 nebo
v zafizeni pro zkou$eni jednotlivych filtraCnich vioZzek. Pokud jsou pouzita
paralelni zkuSebni télesa jednotlivych filtraCnich viozek a jedna skladovaci
a jedna sbérna nadrz, muze byt upravovano vice koalescencnich filtri naraz.

Kazda upravovana filtracni vlozka musi byt umisténa do pfipravného zafizeni.
Palivo protéka ze skladovaci nadrze do sbérné nadrze (v jednom prichodu)
pres filtracni vlozku pratokem 10 I/min (3 gal/min) po dobu 30 minut.
Koalescencni filtraéni vlozku potom Ize vyjmout z pfipravného zafizeni
a pouzit pro zkousku jednotlivé filtraéni viozky.

Pokud upravovana koalescencni filtraéni vlioZzka neni ihned zkouSena, Ize ji
pIné ponofenou do zkuSebniho paliva s obsahem aditiv uloZit do skladu. Tyto
filtraCni vloZzky Ize poté vysusit a podle potifeby pouzit pro zkousky jednotlivych
filtracnich vlozek.

Vodivost protékajiciho paliva za télesem pfipravného zafizeni musi byt vétsi
nez 100 pS/m.
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15.4 Zkouska odlu€ovani vody — Cista filtra€ni viozka

a)

b)

Upravena zkouSena filtraCni vloZka je nainstalovana v télese pro zkouseni
jednotlivych filtranich vloZzek a zafizeni pracuje pfi jmenovitém pratoku
nejméné 5 minut, dokud se prutok nestabilizuje na jmenovity pruatok. Po
ustaleni se pfed dodavaci ¢erpadlo nepfetrzité po dobu 30 minut pfidava voda
0 0,01 % objemu jmenovitého pratoku. Ventil kalniku musi b&éhem pfidavani
vody zustat uzavien.

V 10minutovych intervalech od zahgjeni pfidavani vody je tfeba proveést
postup stop/start.

POZNAMKA: Postup stop/start je proveden pierusenim pratoku paliva na cca
4 s uzavienim rychlouzaviraciho ventilu umisténého za mistem
odbéru vzorku vystupniho paliva. Poté je prutok paliva obnoven
a zkouska pokracCuje. Pfed zapoc€etim postupu stop/start musi
byt oddéleno misto pfidavani vody nebo mechanickych
neCistot. Tato mista se opétovné pfipojuji neprodlené po
obnoveni prutoku paliva.

Na konci 30minutové faze pfidavani vody musi byt jeji davkovani zastaveno

avoda v kalniku odkalena. ZkouSka dale musi pokraCovat za pouziti

jmenovitého pratoku filtracni viozky.

15.5 Zkouska jimavosti mechanickych necistot

Po odkaleni vody ze zafizeni pro zkou$eni jednotlivych filtracnich viozek, a poté, co
se prutok paliva ustalil na jmenovitém pratoku filtrani viozky, lze zahaijit nepretrzité
pridavani mechanickych necistot za pouziti zafizeni znazornéného na obrazku A.4
tak, aby jejich koncentrace ve zkuSebnim palivu byla 19 mg/l (72 mg/gal).

a)

b)

Filtry-separatory typu S a S-LW

Pro prokazani jimavosti mechanickych necistot stanovenych v ¢lanku 11.3.1
musi tato zkouska byt provadéna po dobu nejméné 50 minut bez prekrocCeni
diferencialniho tlaku za télesem 105 kPa (15 psi) a nejméné& 75 minut bez
prekroCeni diferencialniho tlaku za télesem 315 kPa (45 psi). Na konci
zkuSebni faze je tfeba zastavit pfidavani mechanickych necistot.

Béhem celé faze pfidavani pevnych latek v délce 75 minut musi byt
v 15minutovych intervalech od zacatku pfidavani pevnych latek provadén
postup stop/start.

Filtry-separatory typu S-M

Pro filtry-separatory typu S-M nejsou stanoveny zadné limity jimavosti
mechanickych necistot, pfi zkousce se vychazi z vykonnostnich pozadavkl na
kontaminaci vystupniho paliva. Pro realizaci této zkousky se pfidavaji
mechanické necistoty v koncentraci 19 mg/l (72 mg/gal), dokud diferencialni
tlak za télesem nedosahne 155 kPa (22,5 psi). V tomto okamziku musi byt
zastaveno pfidavani mechanickych necistot a zkouska pokracuje dalSich
45 minut za jmenovitého pratoku. Pokud diferencialni tlak za télesem klesne
pod 138 kPa (20 psi) musi byt obnoveno pfidavani mechanickych nedistot,
dokud diferencialni tlak za télesem nedosahne 155 kPa (22,5 psi).

Béhem celé faze pfidavani pevnych latek musi byt v 15minutovych intervalech
od zacatku pfidavani pevnych latek provadén postup stop/start.
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15.6 Zkouska odluéovani vody - filtraéni vlozka obsahujici mechanické

a)

b)

necistoty

Bezprostfedné po skon&eni zkousSky jimavosti mechanickych necistot je
udrzovan jmenovity pratok paliva a nepfetrzité se prfed dodavaci Cerpadlo
pfidava voda o 0,01 % objemu jmenovitého pratoku po dobu 150 minut. Ventil
kalniku musi béhem pfidavani vody zustat uzavien.

Béhem celé faze pfidavani vody musi byt v 30minutovych intervalech od

zacCatku pfidavani vody provadén postup stop/start.

POZNAMKA: Pokud diferencialni tlak za télesem pfi  zkouSeni
koalescencniho filtru o jmenovitém priaméru 50 mm (2 in)
dosahne hodnoty 520 kPa (75 psi), musi byt odebran konecny
vzorek pro analyzu obsahu volné vody a zkouSka musi byt
zastavena. Pokud kontaminace paliva na vystupu nepiekroCi
limity stanovené v kapitole 11 a v tabulce 3, zkouSku Ize ukongit
a povazovat za uspéSnou. Vtomto pfipadé je nutné ve
zkouskach podle nasledujiciho odstavce pokraCovat s novou
filtrani vlozkou upravenou podle postupl stanovenych
v Clancich 15.3, 15.4 a 15.5.

Po skonéeni 150minutové faze pfidavani 0,01 % vody musi byt po dobu 30
minut koncentrace nepfetrzité pfidavané vody zvySena na 3 % objemu pro
systémy s filtry-separatory typu S, nebo 0,5 % objemu pro systémy s filtry-
separatory typu S-LW nebo S-M.

Od zacatku pfidavani vody ve zvySené koncentraci 3 % nebo 0,5 % musi byt
v 10minutovych intervalech provadén postup stop/start.

POZNAMKY:

1. Vysoka uroven davkovani vody béhem této faze zkouSek vSeobecné
vyzaduje, aby byl kalnik béhem zkousky odkalovan. Odkalovani musi byt
provedeno tak peclivé, aby voda nepfesahla maximalni konstrukéni uroven
a aby nedoslo k jejimu kontaktu s filtraCnimi vloZkami.

2. Pokud diferencialni tlak za télesem pfi zkouSeni koalescencéniho filtru
0 jmenovitém priaméru 50 mm (2 in) dosahne hodnoty 520 kPa (75 psi),
musi byt odebran koneCny vzorek pro analyzu obsahu volné vody
a zkouska musi byt zastavena. Pokud kontaminace paliva na vystupu
neprekroci limity stanovené v bodé kapitole 11 a v tabulce 3, zkousku Ize
ukoncit a povazovat za uspésnou.

15.7 Zavérecéna kontrola

Po zkouSce se vstfikovanim 3 % nebo 0,5 % vody se musi bezprostfedné po
odebrani vS8ech vzorkl zastavit prutok paliva, vypustit téleso pro zkouSeni

jednotlivych filtraénich vioZzek a vyjmout koalescencni filtr. Je nutné provést

dikladnou kontrolu filtracni vlozky na poruseni konstrukce kritickych mist, tj. zda neni
dérava nebo potrhana na koncovém uzavéru a podél Svu. Je nutné provést kontrolu
ostatnich mist na vznik direk a vétSich prusakl. Jakékoli takové odchylky musi byt
zaznamenany jako poruseni konstrukeni celistvosti filtraéni viozZky.

Ztrata barvy na koalescencni vlozce sama o sobé& neprokazuje poruchu konstrukéni
celistvosti. Pokud vloZka ztrati barvu, je tfeba ji vyjmout a zkontrolovat, zda nedoslo
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k poruseni konstrukce. Pokud se zjisti porusené misto, musi byt zaznamenano jako
poruSeni konstrukeni celistvosti filtracni viozky.

15.8 Vicestupnové systémy

Pro kvalifikacni zkouSky vicestupriovych systému se uplatfiuji postupy zkouSek
jednotlivych filtracnich vloZek uvedené v Clancich 15.4 az 15.7 provedené pouze na
stupnich koalescencniho filtru a separatoru. Pfidavny stupen (stupné€) se zkousSi
pouze pfi zkousce v plném rozsahu.

16 Zkousky filtru-separatoru v plném rozsahu
16.1 Obecné

a) Zkousky v plném rozsahu pro dvou a vicestupriova télesa musi byt provadény
ve zkuSebnim zafizeni znazornéném na obrazku A.3. ZkuSebni palivo
cirkuluje ze skladovaci nadrze pres téleso zkouSeného filtru-separatoru zpét
do skladovaci nadrze. Jakékoli dodate¢né zafizeni, napf. ociStovaci filtracni
zarizeni nebo hlinkovy absorbér musi byt béhem zkouseni odpojen.

b) Shoda s kritérii podobnosti stanovenymi specifikaci ElI 1582 povoluje
kvalifikaci konstrukce filtri-separatorl zalozené na podobné konstrukci
uspésné odzkousené v plném rozsahu. Kritéria podobnosti mohou byt vyuZita
ke kvalifikaci s nizSim jmenovitym prutokem, nez byl zkouSen, ale ne vy$Sim
nez 9 500 I/min (2 500 gal/min). Rozsah pratokd, na které se vztahuje tento
COS je 0 az 9 500 I/min (0 az 2 500 gal/min) mimo ustanoveni v nasledujicim
odstavci.

Kritéria podobnosti nesmi byt obecné vyuzivana ke kvalifikaci téles s vyS$Sim
pritokem nez u provedenych zkouSek v plném rozsahu. Stavajici télesa
kvalifikovana podle predchozich edic specifikace El 1581 s prutoky vétSimi
nez 9500 I/min, ale ne vice 19 000 I/min (5000 gal/min) mohou byt
kvalifikovana splnénim kritérii podobnosti s télesy zkousenymi v plném
rozsahu pfi pratoku 9 500 I/min (2 500 gal/min). Toto ustanoveni pro kvalifikaci
stavajicich téles nesnizuje odpovédnost kvalifikujiciho subjektu za zajisténi
toho, aby uroven necistot a vody ve vystupnim palivu byla v souladu se
zamyslenym pouzitim.
16.2 Zkusebni palivo

Palivo pouzivané pro zkousky v plném rozsahu musi odpovidat ustanovenim ¢lanku
14.6. Palivo nesmi obsahovat aditiva, podle limitli stanovenych v tabulce 2.

16.3 Mnozstvi paliva

Mnozstvi (objem) zkuSebniho paliva nesmi byt mensi nez 5 % celkového objemu
paliva protékajiciho pres téleso filtru-separatoru. Protoze béhem zkouseni muze dojit
k vyCerpani aditiv, zkusebni palivo nesmi protékat pfes téleso filtru vice nez 20x pfi
zkouskach pro kategorii C a vice nez 10x pfi zkouskach pro kategorie M a M100.
V pfipadé potfeby mlze byt zkouSka pfiblizné uprostied prerusena, aby palivo mohlo
byt vy€isténo od vSech aditiv a znovu aditivovano. Pokud dojde k pferuseni zkousky,
je nutné zkuSebni téleso izolovat od pritokového systému uzavienim vystupniho
ventilu a naslednym uzavienim vstupniho ventilu. ZkuSebni téleso nesmi byt
naruseno a musi byt chranéno pfed zvySenou teplotou (termalnim Sokem) do doby,
kdy bude zkouska pokraCovat s bézicim Cerpadlem otevienim vstupniho ventilu
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a naslednym otevienim vystupniho ventilu, aby byl obnoven prutok télesem. Kazdy
opacny pratok zkuSebnim télesem Cini zkouSku neplatnou. Pokud se pouziva vice
nez jedna nadrz, pritok jednotlivymi nadrzemi se nesmi liSit vice nez o £ 10 %.

16.4 Pridavani aditiv

Aditiva musi byt pfidavana do zkusebniho paliva v dobé&, mnozstvi a zplisobem podle
ustanoveni Clanku 14.8. Aditiva se pfidavaji do nadrze, zatimco palivo protéka
(s obtokem télesa pro zkouSeni v plném rozsahu a kazdého doplrikové pfisluSenstvi
jako jsou oc€istovaci filtracni zafizeni a hlinkovy absorbér). Pokud se pouziva jedna
nadrz, Ize aditiva pfidat pfimo do nadrze a/nebo na vystupu nadrze do recirkulaéni
smycCky. Pokud se pouziva vice nadrzi, palivo musi byt znadrzi odebirano
rovnomérné (s odchylkou + 10 % pritoku z jednotlivych nadrzi) a aditivum se do
paliva pfidava na vystupu z nadrzi. Postup pfidavani aditiv je popsan v ¢lanku 15.2.3.

16.5 Série zkousek v pIlném rozsahu

Zkouska v plném rozsahu je zkouskou celkové konstrukce. Sklada se z kroku upravy
filtraCni vlozky (zkouSka migrace materialu filtracni vlozky), zkousky vstfikovanim
vody, zkousky jimavosti mechanickych nelistot a vstfikovanim vody s pouzitim
filtraCnich vlozek znecisténych mechanickymi necistotami.

16.5.1 Zkouska migrace materialu filtra€ni vlozky

ZkousSené filtracni vloZzky jsou namontovany do zkusebniho télesa a téleso naplnéno
palivem kategorie C, M nebo M100. Potom se necha palivo proudit po dobu 30 minut
pfi 10 % jmenovitého prutoku.

16.5.2 Zkouska odlu¢ovani vody (0,01 % vody)

Po dokonc&eni zkouSky migrace materialu filtracni vlozky musi byt zvySen prutok
paliva na jmenovity prutok. Poté je po dobu 30 minut pfidavana voda v objemu
0,01 % jmenovitého prutoku. B€hem této doby musi byt kalnik uzavfen.

Od zacatku pfidavani vody v poméru 0,01 % musi byt v 15minutovych intervalech
provadén postup stop/start. Po dokonceni této Casti zkousky (po 30 minutach
pfidavani 0,01 % vody) musi byt zachovan pritok paliva, dokud nejsou odebrany
vSechny pozadované vzorky.

16.5.3 Zkouska pridavanim mechanickych necistot

Po dokonceni zkouSky odlu€¢ovani vody musi byt odkalena voda z kalniku. Potom se
do systému pfidavaji mechanické necistoty (podle znazornéni na obrazku A.4) dokud
koncentrace mechanickych necistot ve zkuSebnim palivu nedosahne hodnoty 19 mg/I
(72 mg/gal).
a) Filtry-separatory typu S a S-LW

Mechanické necistoty jsou pfidavany po dobu 45 minut. Diferencialni tlak za

télesem nesmi prekrocCit 105 kPa (15 psi). Na konci této faze zkousky musi byt
zastaveno pfidavani mechanickych necistot.

Od zacCatku pfidavani mechanickych necistot musi byt v 15minutovych
intervalech provadén postup stop/start.

b) Filtry-separatory typu S-M

Mechanické necistoty jsou pfidavany po dobu 45 minut nebo dokud
diferencialni tlak za télesem nedosahne hodnoty 105 kPa (15 psi). Po
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dosazeni tohoto diferencialniho tlaku musi byt po zbytek zkousky zastaveno
pridavani mechanickych necistot. Prutok paliva je udrzovan na jmenovitém
prutoku po zbyvajici dobu 45minutové faze zkousky pfidavanim mechanickych
necistot.

POZNAMKA: Po zastaveni pfidavani mechanickych nedistot je po zbytek
zkou$ky pfijatelny pokles diferencialniho tlaku pod 105 kPa.

Od zacCatku pfidavani mechanickych necistot musi byt v 15minutovych
intervalech provadén postup stop/start.

16.5.4 Zkouska pridavanim vody do systému kontaminovaného mechanickymi
necistotami

Na konci 45minutové faze zkousky se zastavi pfidavani pevnych ¢astic pfi zachovani
prutoku paliva. Po dobu 90 minut se pfed vstupem do Cerpadla pfi uzavieném
kalniku pfidava voda v poméru 0,01 % objemu jmenovitého pratoku. Po uplynuti této
doby a po odebrani vSech pozadovanych vzorkd musi byt odkalena voda z kalniku.
Potom se po dobu 15 minut zvySi pomér pfidavané vody na 3 % objemu pro systémy
typu S nebo 0,5 % objemu pro systémy typu S-LW nebo S-M. Na konci této faze
zkousky, po odebrani vSech pozadovanych vzorkl, musi byt zastaven pratok paliva
a vody.

Od zacatku pfidavani vody v poméru 0,01 % musi byt v 30minutovych intervalech
provadén postup stop/start. BEéhem faze pfidavani 3 % nebo 0,5 % vody se postup
stop/start neprovadi.

16.6 Zavérecéna kontrola

Po ukonc&eni zkousky se vstfikovanim 3 % vody a po odebrani vSech vzork( musi byt
prutok co nejdfive uzavien, téleso vypusténo a koalescencni filtry vyjmuty. Je nutné
provést dukladnou kontrolu filtraénich vlozek na poruSeni konstrukce kritickych mist,
tj. zda nejsou déravé nebo potrhané na koncovych uzavérech a podél Svu. Je nutné
provést kontrolu ostatnich mist na vznik direk a vétSich prusaku. Jakékoli takové
odchylky musi byt zaznamenany jako poruseni konstrukéni celistvosti filtraCnich
vlozek.

Ztrata barvy na koalescenéni vlozce sama o sobé neprokazuje poruchu konstrukéni
celistvosti. Pokud vlozka ztrati barvu, je tfeba ji vyjmout a zkontrolovat, zda nedoslo
k poruseni konstrukce. Pokud se zjisti porusené misto, musi byt zaznamenano jako
poruseni konstrukéni celistvosti filtracni viozky.

16.7 Vicestupnové systémy

Pri kvalifikaci vicestupniovych systému musi byt zkousky podle &lankd 16.5 a 16.6
provedeny s namontovanymi dodateénymi stupni.

Dodate¢né stupné musi byt zafizeni kvalifikovana podle dokumentované vykonnostni
specifikace dohodnuté mezi vyrobcem a uzivatelem. Diferencialni tlak
vicestupniového zafizeni pro absorpci vody za separatorem, pokud je pouZit, nesmi
v pribéhu celé zkousky vzrist o vice nez 105 kPa (15 psi).

17 Zkouska konstrukce

Ke stanoveni pevnosti konstrukce, odpovidajici poZzadavku ¢&lanku 11.5, musi byt
nejméné 3 koalescencni filtraéni viozky maximalni délky, ktera ma byt vyrabéna,
podrobeny zkouSce diferencialnim tlakem. Zakladni palivo musi protékat filtracni
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vloZkou navrhovym jmenovitym pritokem s pfidanymi ¢asteCkami ¢erveného oxidu
Zeleza, dokud neni dosazeno diferencialniho tlaku nejméné 520 kPa (75 psi). Tento
diferencialni tlak musi puUsobit nejméné 5 minut. Nesmi dojit k roztrzeni filtracni
vlozKky, propousténi uzavéru nebo uniku oxidu Zeleza pres vzniklé dirky ve filtracnich
vlozkach.

Aby byla konstrukéni zkouSka splnéna, musi jejim pozadavkim postupné vyhovét 3

koalescencni filtracni viozky.

POZNAMKA: Zkou$eni vSech ftfi filtranich viozek musi byt pfitomen zastupce
uzivatele.

Konstrukéni zkousky provadéné s modelem filtraéni vloZky se zavitovou patici splfuji
kvalifikacni pozadavky pro model téze filtracni vlozky s volnym koncem. Konstrukéni
zkousky modelu filtraCni vlozky s volnym koncem nesplfiuji kvalifikaéni poZadavky
pro modely filtracnich vloZek se zavitovou patici.

18 Zkousky kompatibility

Zkousky kompatibility musi byt provadény v souladu s nejnovéjsi edici specifikace El
1589 a musi spliovat pozadavky této specifikace. V protokolu o kvalifikacni zkouSce
musi byt uvedeno Cislo edice specifikace ElI 1589 spolecné s vysledky zkousek.

19 Odbéry zkusebnich vzorku
19.1 Obecné

Plan odbéru zkuSebnich vzorkl je stejny pro vSechny kategorie a typy filtrl-
separatord. Plan odbéru zkuSebnich vzorkd pro zkouSku migrace materialu
jednotlivych filtracnich vlozek je stanoven v tabulce 3. Plan odbéru zkuSebnich
vzorkll pro zkousky jednotlivych filtracnich vioZek je stanoven v tabulce 3. Plan
odbéru zkuSebnich vzorkd pro zkousky v plném rozsahu je stanoven v tabulce 4.
VSechny zkuSebni vzorky musi splfiovat pozadavky stanovené v kapitole 11.

19.2 Velikost zkusebnich vzorkii
Velikost zkuSebnich vzorkd musi byt:
a) Pro zkousku migrace materialu filtracni viozky — minimalné 11 litrG (3 galony).
b) Pro hmotnost mechanickych necistot (nespojité) — minimalné 4 litry (1 galon).

C) Pro hmotnost mechanickych necistot (spojité) — maximalné 11 litrG (3 galony).

d) Pro obsah volné vody — dostateCna velikost vzorku k naplnéni zafizeni pro
analyzu.

e) Pro vodivost paliva — dostate¢na velikost vzorku k zakryti elektrod

vodivostniho ¢lanku.

POZNAMKA: Vzorky pro zkousku vodivosti paliva smi byt odebrany pouze do
kovovych nadob.

f) Pro mikroseparometr (MSEP®) — 0,5 litru (0,125 galonu).

19.3 Postupy analyzy vzorku

a) Pro zkousku migrace materialu filtracni vlozky — ASTM D2276.
b) Pro mechanické necistoty — ASTM D2276.
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C) Pro obsah volné vody — ASTM D3240.
d) Pro vodivost paliva — ASTM D2624.

e) Pro mikroseparometr (MSEP®) — ASTM D3948.

POZNAMKA: Méfeni vodivosti paliva musi byt provedeno do 5 minut od
odebrani zkusebniho vzorku.

19.4 Zarizeni pro odbér zkusebnich vzork

Sonda pro odbér zkuSebnich vzork( musi byt umisténa proti sméru proudéni do
vzdalenosti 10 prumért potrubi od vystupu nebo vstupu z/do zkuSebniho zafizeni
(nebo jiném vhodném umisténi). Sonda musi byt umisténa v potrubi tak, aby pfed ni
bylo potrubi ve vzdalenosti 5 jeho primért hladké, aby se predeslo ruseni proudu
paliva pfed sondou. Uspofadani a velikost potrubi pro odbér vzorku a potrubi pred
zafizenim pro odbér zkusebnich vzorkl musi byt navrZzeno tak, aby se zabranilo
usazovani pevnych ¢astic nebo vody.

20 Udaje o zkousce

Udaje o zkou$ce se predkladaji ve formé tabulky, pfi¢emz se pouzije standardni
Sablona zpravy o zkouSce kvalifikace, ktera je k dispozici u El (Ize vyzadat zpravou
na technical@energyinst.org). Kromé toho musi byt pro zkuSebni palivo predlozeno
osvédCeni vyrobce o kvalité nebo osvédCeni o analyze a pfipadné osvédceni
o pravidelné zkousce ne starSi Sesti mésicl k datu konani zkouSek. Osvéd¢eni musi
obsahovat informace dostate¢né k ovéfeni shody s pfislusnou specifikaci paliva.
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21 Zajisténi kvality vyroby
21.1 Obecné pozadavky

Vyrobce musi dodrZovat systém zajisténi a kontroly kvality vyrobkl (napf. APl SPEC
Q1, ISO 9001, ISO 10012), aby prokazal, Ze vykonnost vSech vyrabénych vyrobku je
v souladu s kvalifikovanym modelem. Systém zajiSténi kvality musi byt
zdokumentovan. Dokumentace systému zajisténi kvality musi byt na vyzadani
poskytnuta uzivateli.

Program zajisténi a kontroly kvality vyrobkd by mél zahrnovat zejména tyto prvky:

a) Platny certifikat systému fizeni kvality, ktery se vztahuje na navrh, vyrobu,
kontrolu, montaz, zkouseni a distribuci filtru-separatoru leteckého paliva,
na néz se vztahuje tento COS.

b) Kritéria pro vybér a prubézné hodnoceni vykonu vyrobce nebo dodavatele
materialu a soucasti.

C) Postupy kontrol vzorkd a jejich hodnoceni pro externé i interné zajiStované
materialy, ¢asti a koneCné sestavy.

d) Postupy a Fizeni materialt a ¢asti vyfazenych z duvodu nedodrzeni shody se
stanovenymi parametry.

e) Identifikace kritickych soucasti a materialu, které by vyzadovaly zménové
fizeni k zavedeni, pokud by byly identifikovany jakékoli pozadavky na zménu.

f) OznaCovani (je-li to proveditelné) kazdé filtracni viozky nebo soucasti
vykresovym Cislem soucasti, sériovym Cislem a/nebo barevnym znacenim.

9) Zaveére€na kontrola, zkouSeni a nastaveni parametri vykonnosti kompletnich
filtraCnich vloZek pfed balenim a odeslanim.

h) Stanoveni pozadavkl na vycvik personalu, opakovaci vycvik a pozadavky na
zpusobilost pro kazdou c¢&innost souvisejici s navrhem, vyrobou, montazi,
zkouSenim a distribuci filtranich vliozek.

)] Postupy pro dokumentaci a uchovavani dokumentl zajistujici sledovatelnost
od navrhu az po konecCné uzivatele.

)] Vybér a pribézné sledovani vykonu a kritéria hodnoceni zprostfedkovatell
a prodejct mezi vyrobcem a kone€¢nym uzivatelem.

k) Seznam kliCovych ukazatell vykonnosti vztahujicich se k navrhu, vyrobé,
zkouSeni a dodavce filtri-separatorq, na jejichz zakladé je skute€na vykonnost
pravidelné méfena, vykazovana, revidovana a v pripadé potfeby provadéna
vylepseni.

21.2 Program zkousek shody kvality

Vyrobce zavede program zkouSek shody kvality vyrobkd. Program musi zahrnovat
minimalné pravidelné rocCni zkouSeni jednotlivych filtraCnich vloZzek kazdého
kvalifikovaného modelu, zkusebnim postupem podle tohoto COS, za pouziti paliva
nejpfisnéjsi kategorie, pro kterou byla filtraéni vioZzka kvalifikovana. Pro tyto zkousky
shody jakosti musi byt pouzity filtraéni vlozky odebrané z vyrobni linky. Pro
koalescencni filtry o jmenovitém prdméru 50 mm (2 in) musi byt pouzity filtracni
vlozky o délce 762 mm (30 in). Pro vSechny ostatni priméry/modely musi byt délka
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zkousené filtracni vlozky 354 mm (14 in). Vysledky zkouSek se uloZi s vysledky
puvodnich kvalifikacnich zkouSek a na pozadani budou poskytnuty uZivateli.
Vysledky zkouSek musi potvrdit, Ze model filtracni vlozky nadale splfiuje pozadavky
tohoto COS. Pokud vysledky zkousky toto nepotvrdi, musi byt konstrukce filtradni
vlozky rekvalifikovana.

21.3 Program sledovatelnosti Sarzi

Vyrobci zajisti, aby v pfipadé vyskytu jakychkoli udalosti v provozu s nékterou
filtraCni vloZzkou bylo mozZné sledovat vSechny ostatni filtraCni viozky, které jsou
vystaveny riziku vzniku stejné udalosti.

22 Kvalifikaéni a rekvalifikaéni pozadavky
22.1 Kvalifikace

Pokud uzivatel pfijme, ze model filtru-separatoru je plné zdokumentovan jako model
splnujici pozadavky povinnych zkousek uvedenych vtomto COS, je tento model
,kvalifikovan“ podle tohoto COS.

POZNAMKA: Nejedna se o ,schvaleni“ od uZivatele.

Jakmile vyrobce kvalifikoval filtr-separator podle tohoto COS, musi byt tento model
oznacen jedineCnym cCislem modelu. V zavéreCné zpravé o kvalifikaci musi byt
uvedeno schéma znazornujici konstrukéni informace kvalifikovaného filtru-separatoru
nebo filtracni vlozky.

22.2 Rekvalifikace

Jakmile je model filtru-separatoru kvalifikovan, nesmi vyrobce zménit Zadné aspekty
navrhu, materiall nebo vyrobnich postupt pro vyrabéné ¢asti, aniz by pfedem ziskal
pfedchozi souhlas uzivatele. Uzivatel ma pravo trvat na CasteCné nebo uplné
rekvalifikaci filtru-separatoru vyrobcem, aby se potvrdilo, Ze jeho vykonnost je
i nadale ve shodé s pozadavky tohoto COS. Proces prokazovani trvalé shody s timto
COS provedenim podskupiny povinnych zkou$ek je znam jako rekvalifikace. Miize
byt pozadovano provedeni rekvalifikacnich zkouSek za pFitomnosti zastupce
uzZivatele.

Uzivatelé mohou také pozadat o Casteéné nebo uplné opakovani zkousek, pokud
maiji divodné podezieni, Ze se vykon filtri-separator oproti pavodnim kvalifikacnim
zkouskam zhorsil.

Zmény v kvalifikovaném vyrobku musi byt jednotlivé posouzeny uzivatelem, a pokud
jsou povazovany za vyznamné, potom filtr-separator musi byt pIné kvalifikovan
amusi mu byt pfifazeno jiné Cislo modelu. Drobné zmény mohou byt schvaleny
provedenim vybranych rekvalifikaCnich zkouSek, které prokazou, Zze zmény nemaji
vliv na vykonnost. Navrhovana minimalni doporuéeni pro rekvalifikacni zkousky jsou
uvedena v tabulce 5.

VSechny zmény rekvalifikovaného prvku musi byt jasné zaznamenany.
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TABULKA 5 — Minimalni doporuceni pro rekvalifikaci jiz kvalifikovanych
filtri-separatoru

Soucast

Kvalifika¢ni zkousky

Kompatibility

Konstrukéni
celistvosti

Jednotlivé
filtracni
vliozky

V pIném
rozsahu

Material koalescencni
filtraéni viozky

Zména typu

Celkova kvalifikace

O-krouzek
Zména materialu
Zména rozmérd

Tésnéni (ploché)
Zmeéna materialu
Zména rozmérd

Koncovy uzavér
Zména materialu
Zména barvy

Systém upevnéni

Lepidlo
Zména typu

Separator
Zména provedeni $vu

Separator
Zména materialu

Celkova kvalifikace

Doplnujici material

Platno

Vrstvy materialu filtraéni viozky
Vnéjsi obal

Znaceni
Oznaceni typu a data vyroby
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PRILOHY
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Postup pridavani mechanickych necistot
B.1 Priprava mechanickych necistot

Mechanické necistoty musi byt suché (jsou ohfivany na 100 °C po dobu 3 hodin)
a nesmi se v nich vyskytovat shluky ¢astic véts§i nez 3 az5 mm (0,12 az 0,20 in).

B.2 Pomér mechanickych necistot

ZkuSebni mechanické necistoty musi obsahovat 90 % ultrajemného prachu Arizona
Test Dust ISO 12103-1, A1 a 10 % Cerveného oxidu zeleza Copperas Red Iron
Oxide. Na kazdy 1 I/min prutoku koalescenénim filtrem pfi zkouSce jednotlivé filtraéni
vloZzky (ktera vyZaduje 1,43 g mechanickych necistot na 1 I/min pratoku) je nutné do
systému pfidavani mechanickych necistot pfidat:

- 1,29 g ultrajemného prachu Arizona Test Dust ISO 12103-1, Al
- 0,14 g Cerveného oxidu Zeleza Copperas Red Iron Oxide

Pokud kalova nadoba béhem zkou$ek jimavosti mechanickych necistot nedodava
veSkery svUj objem, je nezbytné pro kompenzaci objemu zbytkového kalu pfidat
doplnkové mechanické necistoty ve stejném pomeéru.

B.3 Priprava kalu
Mechanické necistoty Ize do kalové nadrze doplnit rznymi zpUsoby:

- Pfidanim odméfeného mnozstvi mechanickych necistot pfimo do nadrze
obsahujici pfesné mnozstvi plné aditivovaného paliva.

- Pfidanim koncentrovaného kalu poZzadovanych mechanickych necistot pfimo
do nadrze.

- PFidanim koncentrovaného kalu pozadovanych mechanickych necistot v misté
recirkulacniho okruhu zafizeni pro pfidavani mechanickych necistot
(znézornéno na obrazku A.4).

Po dokonceni pridavani mechanickych necistot musi byt obsah nadrze cirkulovan po
dobu nejméné 20 minut pfed vstfikovanim kalu do hlavniho potrubi v ramci zkousSek
jimavosti mechanickych necistot.

B.4 Pridavani kalu

Kal s obsahem mechanickych necistot musi byt do systému obé&hu paliva davkovan
v odpovidajicim poméru zajiStujicim koncentraci mechanickych necistot ve
zkusebnim palivu 19 mg/l (72 mg/gal).
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Uéinnost ¢eského obranného standardu od: 15. éervence 2021

Zmény:
ZE‘?e”a Uginnost od Zménu zapracoval Datum’ . | Poznamka
Cislo zapracovani
Upozornéni: Oznameni o Ceskych obrannych standardech jsou uvefejiovana
meési¢né ve Véstniku Ufadu pro technickou normalizaci, metrologii
a statni zkusebnictvi v oddile ,,Ostatni oznameni“ a Véstniku MO.
V pfipadé zjisté&ni nesrovnalosti vtextu tohoto COS zasilejte
pfipominky na adresu distributora.
Rok vydani: 2021, obsahuje 26 list(
Distribuce: Odbor obranné standardizace Uf OSK SOJ
nam. Svobody 471/4
160 01 Praha 6
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