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COS 584104
1. vydani

1 Predmét standardu

COS 584104, 1. vydani, Systémy navigace. Provozni a technické normy leteckych
pozemnich zatizeni letecké radionavigaéni sluzby (LRNS'), stanovuje provozni parametry, které
musi splilovat nové pofizovana vojenska letecka technika — letecké pozemni zatizeni a které musi
byt garantovany, monitorovany a vyhodnocovany pii zabezpeceni letového provozu pro zajisténi
jeho bezpecnosti, plynulosti a spolehlivosti.

COS je uréen pro odbératele a dodavatele vyrobki a sluzeb uréenych k zajiiténi obrany
statu ve smyslu zékona ¢.309/2000 Sb., o obranné standardizaci, katalogizaci a statnim
oveéfrovani jakosti vyrobktll a sluzeb urenych k zajisténi obrany statu a o zméné zivnostenského
zékona.

Ustanoveni tohoto COS jsou zavazna pro organy zodpovédné za akvizici vojenské
letecké techniky LRNS a pro vSechny zodpovédné provozovatele, uzivatele a obsluhy —
specialisty zafizeni LRNS déle vyjmenované.

POZNAMKA 1  Tento COS stanovuje také koordinaéni a certifika¢éni pozadavky, pfi¢emz jsou
aplikovany souvisejici mezindrodni a narodni normy a standardy, souvisejici
s provozem vyjmenovanych leteckych pozemnich radiovych zatizeni LRNS.

2 Nahrazeni standardt (norem)

COS nenahrazuje zadnou normu nebo standard.

3 Souvisejici dokumenty

V tomto COS jsou normativni odkazy na nésledujici citované dokumenty (celé nebo
jejich ¢asti), které jsou nezbytné pro jeho pouziti. U odkazli na datované citované dokumenty
plati tento dokument bez ohledu na to, zda existuji novéjsi vydani/edice tohoto dokumentu.
U odkazi na nedatované dokumenty se pouzivd pouze nejnovéjsi vydani/edice dokumentu
(v€etné vsech zmeén).

COS 174001 — SYSTEMY SVETELNEHO ZABEZPECENI, ZNACENT{
A SNIZENI BAREVNEHO KONTRASTU ZNACENT{
LETIST PRO NESTACIONARNI ZARIZENI NEBO PRI

NASAZENI

COS 174002 — SVETELNE ZABEZPECENI LETIST

COS 584101 — LETOVE OVEROVANI POZEMNICH LETECKYCH
RADIONAVIGACNICH A RADIOLOKACNICH
PROSTREDKU NATO

COS 584102 — RADIOVA KOMUNIKACE ZEME-VZDUCH-ZEME.

PROVOZNI A TECHNICKE NORMY LETECKYCH
POZEMNICH ZARIZENI LETECKE
RADIONAVIGACNI SLUZBY

'V tomto COS neni LRNS chépéna ve smyslu Narodni kmito&tové tabulky. .
? V souladu s ustanovenim § 2 odst. 10 pism. c), zdkona &. 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach Ceské republiky,
ve znéni pozdé&jsich predpist.
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COS 584103

COS 584105

COS 584106

L 10/1

L 10/V

ICAO EUR Doc. 011

ACP-190

STANAG 3619

STANAG 3711

STANAG 4184

STANAG 4550

STANAG 7134

COS 584104
1. vydani

KOMUNIKACE ZEME-ZEME. PROVOZN{

A TECHNICKE NORMY LETECKYCH POZEMNICH
ZARIZENI LETECKE RADIONAVIGACNI SLUZBY
SYSTEMY PREHLEDU VZDUSNE SITUACE.
PROVOZNI A TECHNICKE NORMY LETECKYCH
POZEMNICH ZARIZENI LETECKE RADIONAVIGACN{
SLUZBY

ZOBRAZOVACI A AUTOMATIZOVANE SYSTEMY
LETECTVA (ZASL). PROVOZNI A TECHNICKE
NORMY LETECKYCH POZEMNICH ZARIZENi
LETECKE RADIONAVIGACNI SLUZBY

LETECKY PREDPIS O CIVILNI LETECKE
TELEKOMUNIKACNI SLUZBE, SVAZEK I —
RADIONAVIGACN{ PROSTREDKY

LETECKY PREDPIS O CIVILNI LETECKE
TELEKOMUNIKACNI SLUZBE, SVAZEK V-
POUZITI LETECKYCH RADIOVYCH KMITOCTU
EUR FREQUENCY MANAGEMENT MANUAL
Ptirucka pro fizeni kmitoctii v Evropé

GUIDE TO SPECTRUM MANAGEMENT IN MILITARY
OPERATIONS

Spréva (fizeni) kmitoctového spektra ve vojenskych
operacich

HELIPAD MARKING AND LIGHTING

Znaceni a svételné zabezpeceni helipad

AIRFIELD MARKING AND LIGHTING COLOUR
STANDARDS

Standardy barev pro znaceni a svételné zabezpeceni letist
MICROWAVE LANDING SYSTEM (MLS)
MikrovInny piistavaci systém (MLS)’

USE OF DIFFERENTIAL GLOBAL POSITIONING

SYSTEM (DGPS) FOR MILITARY PRECISION
APPROACH AND LANDING

Pouziti diferencialniho globalniho systému urcovani polohy
pro vojenské ucely pifi pfesném priblizeni a pristani
CONTROL OF LIGHTING AT AIRFIELDS DURING
NVG OPERATIONS

Rizeni osvétleni letist pii ¢innosti s pouZivanim prostiedkt
pro vidéni v noci (noktovizora)

?  Natizeni NGS ACR k zavedeni STANAG 4184, &j. 80175/38/2002-1618 ze 4. 11. 2002.
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COS 584104
1. vydani

Zakon €. 49/1997 Sb.

Zakon €. 219/1999 Sb. -

Vyhlaska MO ¢. 154/2011 Sb.  —

Vyhlaska MO ¢. 279/1999 Sb. —

— o civilnim letectvi a 0 zméné¢ a doplnéni zakona
¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani
(zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisii

o0 ozbrojenych silach Ceské republiky, ve znéni zakona

¢. 546/2005 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisi

o vojenské letecké technice, schvalovani technické

zpusobilosti vojenské letecké techniky, provadéni
pravidelnych technickych prohlidek a zkousek technickych
zatizeni vojenské letecké techniky, provozovani a kontrolach
vojenské letecké techniky a povétovani a osvédcovani
pravnickych a fyzickych osob, a 0 vojenském leteckém
rejstiiku (o vojenské letecké technice), v aktualnim znéni

kterou se stanovi kategorie vojenského leteckého personalu,

jejich kvalifikace a rozsah odbornych znalosti a vzor prikazu
vojenského leteckého personalu, v aktualnim znéni

4 Zpracovatel COS
Vojensky technicky tstav, s. p., oditépny zavod VTULaPVO
Ing. Jan Hornys, Mgr. Ing. Zbynék Nikel

5 Pouzité zkratky, znacky a definice

5.1 ZKkratky a zna¢ky

Zkratka Vyraz v originale

ACAS Airborne Collision Avoidance
System

AlIP Air Information Publication

APAPI Abbreviated Precision Path
Indicator

ARK Automatic radiocompass

ARNS Aeronautical Radionavigation
Service

CAT 1 Category

cd Candela

CosS

CTU

DGPS Difterential Global Positioning
System

DME Distance Measuring Equipment

DOC Designated Operational Coverage

DP

12

Vyraz v Cestiné
Palubni protisrazkovy systém

Letecka informacni piirucka
Zjednodusend svételna sestupova
soustava pro vizualni ptiblizeni
Automaticky radiokompas
Letecka radionavigac¢ni sluzba

Kategorie pfesného ptiblizeni ICAO
Kandela (jednotka svitivosti)

Cesky obranny standard

Cesky telekomunika&ni ufad
Diferen¢ni GPS

Meéfi¢ vzdalenosti pracujici v pasmu
UKV

PoZadovany operacni dosah
Docasné pouzivané systémy /

/ doprava / plavba



DSS
EURNAT

FMG
GBAS

GNSS
GP
GPS

HAPI
CHAPI
ICAO

IFF

ILS

ITU
JTIDS/MIDS
L (LOC)

LIP

LLZ

LPS

LPZ

LRNS

LSNM
MIL AIP

MLS
MSL
NARFA

NARFA CZE

Frequency Management Group

Ground Based Augmentation
System

Global Navigation Satellite System
Glide Path
Global Positioning System

Helicopter Approach Path
Indicator System

Compact Helicopter Approach
Path Indicator

International Civil Aviation
Organization

Identification Friend-or-Foe
system

Instrument Landing System

International Telecommunication
Union

Joint Tactical (Multifunctional)
Information Distribution System

Locator

Localizer

Military Air Information
Publication

Microwave Landing System
Mean Sea Level

National Radio Frequency
Agency

National Radio Frequency
Agency — Czech Republic
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Drahova svételna soustava

Evropsky a Severoatlanticky,
Euroatlanticky

Skupina spravy kmitoctii ICAO
Systém s pozemnim roz§ifenim

Globalni druzicovy navigacni systém
Sestupovy radiomajak

Globalni systém urcovani polohy
provozovany Ministerstvem obrany
Spojenych statti americkych

Systém indikace pfiblizovaci roviny
(vrtulniku)

Pevny systém indikace ptiblizovaci
roviny vrtulniki

Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi

Identifikace vlastni—cizi

Standardni systém piesnych
ptiblizovacich radiomajaki
Mezinéarodni telekomunikacéni unie

Spolecny (vicetucelovy) systém pro
distribuci taktickych informaci
Blizky polohovy radiomajak

Letecka informacni pifirucka
Kurzovy radiomajak systému ILS
Letova provozni sluzba

Letecké pozemni zafizeni

Letecka radionavigac¢ni sluzba
Letistni svételny navestni majak
Vojenska letecka informacni piirucka

Mikrovinny piistavaci systém
Stiedni hladina moie

Nérodni agentura pro spravu
kmitoctového spektra

Narodni agentura pro spravu
kmito&tového spektra v CR — v dobg
vydani tohoto COS ji je Oddéleni
spravy kmitoctového spektra MO
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1. vydani

NDB
Nf
NKT

NVG
OCL MD

PAPI

PAR
PCR
PD (TWY)
PLO
PoSS
PSS
REP
RHM
RR/ITU
RTV
RWY

S

SAR
SARP

SZ7

SNM
SP-2

SPPM
SRE
SSR

SSS
SSZpPV

STANAG

SUM

Non-Directional Radio Beacon
Low-Frequency (LF)

Night Visual Goggles

Precision Approach Path Indicator

Precision Approach Radar

Taxiway

Passive Surveillance System

Radio Regulations/ITU

Runway
Second
Search And Rescue

Standards and Recommended
Practices

Surveillance Radar Element (of
Precision Approach Radar
system)

Secondary Surveillance Radar

NATO Standardization
Agreement

Standard Updating Message
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Nesmérovy radiomajak
Nizkofrekvencni

Plan ptid€leni kmitoc¢tovych pasem,
narodni kmitoctova tabulka
Zatizeni pro no¢ni vidéni
Ministerstvo dopravy / odbor
civilniho letectvi

Svételna sestupova soustava pro
vizudlni pfiblizeni

Radiolokator pfesného ptiblizeni
Policie Ceské republiky
Pojezdova draha

Pravidelné letové ovétreni
Pojezdova svételna soustava
Pasivni ptehledovy (sledovaci) systém
Radioelektronicky prostiedek
Rozdil modulaénich hloubek
Radiokomunikac¢ni fad/ITU
Radiotechnické vojsko

Draha

Sekunda

Patrani a zachrana

Standardy a doporuceni/ICAO

Svételnd navigacni leteckd pozemni
zatizeni

Svételny navestni majak

Systém pro piesné piistrojové
piibliZeni a pfistani

Systém piesnych ptiblizovacich
majaki

Primarni piehledovy radiolokator
(ptesného ptiblizovaciho radarového
systému)

Sekundarni piehledovy radar
Sestupova svételna soustava
Svételna soustava pro zabezpeceni
ptistani vrtulnik

Standardiza¢ni dohoda NATO

Standardni zménova zprava



COS 584104

1. vydani
SZ7 Svételna zabezpecovaci zatizeni
TACAN Tactical Air Navigation Takticky navigacni systém
UTC Coordinated Universal Time Svétovy koordinovany ¢as
VOR VHF Omnidirectional Radio Vsesmérovy majak pracujici v pasmu
Range VKV

ZPP Zalozni (nouzovy) pristavaci pas
5.2 Definice pouZzitych pojmii

Cesky termin Anglicky termin Definice

(zkratka) (zkratka)
Letecké pozemni Leteckym pozemnim zafizenim se rozumi technické
zarizeni (LPZ) zafizeni, které je umisténé na zemi a slouZzi
k zajisténi leteckého provozu.*

Provozovatel LPZ Je wvelitel (nacelnik) vojenského tutvaru (ustavu,

Provozovani LPZ

Uzivatel LPZ

Obsluha LPZ

Specialista LRNS

v miru ¢j. 5186/2003-1200, ¢l. 2.4.2.

zafizeni, organizace) nebo funkcionaf jemu na roven
postaveny, u kterého je LPZ v tabulkach poctu,
nebo ucetni evidenci.’ Provozovatel LPZ odpovida
za bezpeCnost a spolehlivost provozu LPZ,
za dodrzovani ptedpisli, smérnic, norem a navodu
stanovenych pro jeho provoz a za odbornou ptipravu
specialisti uréenych k obsluze, drzb& a opravam.’

Je stav, kdy jsou LPZ plnény ukoly, pro jejichz
plnéni byl zaveden do uzivani v resortu MO.

Uzivatelem konkrétniho leteckého pozemniho zatfizeni
je fyzicka osoba s odpovidajici kvalifikaci (operator,
technik, systémovy spravce, fidici letového provozu
apod.), ktera je velitelem — provozovatelem urcena
k zabezpeceni provozu dan¢ho LPZ, nebo je urcena
k zabezpeceni letovych provoznich sluzeb,
poskytovanych prostfednictvim LPZ pro potieby
leteckého vycviku a zabezpeceni misi.

Obsluha leteckého pozemniho zafizeni je fyzicka
osoba — specialista LRNS s pfislusnou kvalifikaci,
uréeny velitelem k zabezpeCeni funkcnosti LPZ.
(Jako fyzickd osoba nevstupuje bezprostiedné do
procesu fizeni leti).

Je prisluinik vojenského leteckého personalu ACR,
splitujici predepsané kvalifikaéni predpoklady.’

Zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozd¢jsich predpisi.
Vymezeni pojmu provozovatel je v souladu se Smérnici GS ACR pro pouzivani pozemni vojenské techniky

Log 2-4, Vojskové opravy pozemni vojenské techniky.
7 Vyhlaska MO ¢&. 279/1999, v aktudlnim znéni.
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1. vydani

Radiové urcovani Je urCovani polohy, rychlosti a/nebo jinych
charakteristik objektu nebo ziskavani informaci
o téchto parametrech pomoci vlastnosti Sifeni
radiovych vin.

Radionavigace Je vyuziti radiového ur€ovani pro navigaci, véetné
zjistovani prekazek.

Letecka Je sluzba, urcend pro zabezpeceni radionavigacnich

radionavigacni sluzeb pro posadky letadel a organy Fizeni.*

sluzba

Radionavigacni Je stanice radionavigaéni sluzby, ktera neni urc¢ena

pozemni stanice k vyuzivani za pohybu.

Radiomajakova Je stanice radionavigacni sluzby, jejiz vysilani jsou

stanice urcena k tomu, aby umoznila pohyblivé stanici urceni
jeji polohy nebo smér k radiomajakové stanici.

Bod dotyku Touchdown Je bod, ve kterém nomindlni trajektorie sestupu

protind drahu.

POZNAMKA 2 ,Bod dotyku®, jak je shora definovan, je pouze zakladni udaj a nemusi byt
skute¢nym bodem, ve kterém se letadlo dotkne drahy.

Chranény provozni Protected service Je ¢ast prostoru kryti, ve kterém prostfedek poskytuje

prostor volume konkrétni sluzby v souladu s odpovidajicimi standardy
a doporucenimi (SARP) ICAO a zajistuje se ochrana
kmitoct daného prostredku.

Bod ,, A% Je bod, lezici na sestupové cCaie, ve vzdalenosti

systému ILS 4000m = 200 m od prahu drdhy, podél jeji
prodlouzené osy ve sméru priblizeni. Doporuceni
ICAO stanovuje umisténi bodu ,,A*“ ve vzdalenosti
7200 m od prahu drahy piipadné v rozmezi
6500—-11000 m. V podminkach ACR je povolena
vyse uvedena vyjimka.

Bod ,,B¢ Je bod, lezici na sestupové cCaie, ve vzdalenosti

systému ILS 1050 m+50m od prahu dréhy, podél jeji
prodlouzené osy ve sméru priblizeni.

Bod ,,C* Je bod, kterym prochdzi prodlouzena klesajici

systému ILS pfimkova ¢ast jmenovité sestupové cary ILS
ve vysce 30 m nad vodorovnou rovinou, prolozenou
prahem dréhy.

Bod ,,D* Je bod, lezici ve vySce 4 m nad osou drahy a ve

systému ILS vzdalenosti 900 m od prahu drdhy smérem

ke kurzovému majaku.

¥ Definice ITU (LRNS v podminkach AR zahrnuje i svételna navigaéni LPZ).
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Bod ,,E“
systému ILS

ILS I. kategorie

Kurzova ¢ara ILS

Sestupova ¢ara
ILS

Kurzovy sektor

Sestupovy sektor

Polovi¢ni kurzovy
sektor

Polovic¢ni
sestupovy sektor

Sestupovy thel ILS

RHM Rozdil
modulaénich
hloubek

Referencni vyska
ILS

Polohova citlivost
kurzového majaku

Uhlovi polohova
citlivost

Dvoufrekvenéni
systém ILS

COS 584104
1. vydani

Je bod, lezici 4 m nad osou drahy a ve vzdalenosti
600 m od konce drahy ve sméru k prahu drahy.

Je systém ILS, umoznujici vedeni letadla od hranice
kryti k praseciku kurzové a sestupové cary ILS,
lezicimu ve vySce 60 m nebo nize nad vodorovnou
rovinou, prolozenou prahem drahy.

Je geometrické misto bodl o rozdilu modulacnich
hloubek (RHM) = 0 %, lezicich nejblize k ose
ptislusné drahy v libovolné vodorovné roving.

Je spojnice bodi o RHM = 0 %, lezicich ve svislé
rovin¢ prolozené osou drahy, ktera je ze vSech
takovych spojnic nejblize vodorovné roving.

Je sektor ve vodorovné roving, zahrnujici kurzovou
¢aru, ohraniceny spojnicemi bodii o RHM = 15,5 %,
které lezi nejblize kurzové Cary.

Je sektor ve svislé rovin€, prolozené sestupovou
carou ILS, ohraniCeny spojnicemi bodii o RHM =
17,5 %, které lezi nejblize sestupové cary.

Je sektor ve vodorovné roving, prolozené kurzovou
carou ILS, ohraniCeny spojnicemi bodii o RHM =
7,75 %, které lezi nejblize kurzové ¢ary.

Je sektor ve svislé roviné, prolozené sestupovou
carou ILS, ohraniceny spojnicemi bodii o RHM =
8,75 %, které lezi nejblize sestupové ¢ary.

Je uhel sevieny piimkou, odpovidajici stfedni
sestupove ¢are ILS a vodorovnou rovinou.

Je rozdil modula¢nich navigacnich tont, vyjadieny
v %.

Je stanovena vySka bodu, lezicitho na vertikale nad
prisecikem osy drahy a jejiho prahu, kterym prochazi
prodlouzena klesajici pfimkova Cast sestupové cary.
Pro ILS I. kategorie je tato vyska 15 m =3 m.

Je pomér méteného RHM k odpovidajici stranové
odchylce od pfislusné referencni cary.

Je pomér méfeného RHM k odpovidajici thlové
odchylce od pfislusné referencni cary.

Je systém, u néhoz je pozadované kryti LLZ/2
1 GP/2, vzhledem k Clenitosti terénu a charakteru
prekazek v ochranném pdasmu, vytvafeno dvéma
nezadvislymi vyzafovacimi diagramy, vytvofenymi
na urCitém kmito¢tovém kandlu daného majaku
samostatnymi nosnymi kmitocty. Odstup mezi
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1. vydani
nosnymi kmitocty vcetné¢ vSech kmitoctovych
toleranci nesmi byt u LLZ/2 men$i nez 5 kHz a vétsi
nez 14 kHz a u GP/2 mensi neZ 4 kHz a v¢étsi nez
32 kHz.

Letecké pozemni Je technické zatizeni, které je umisténé na zemi, ve

zarizeni (LPZ) stavbach a objektech pevné spojenych se zemi, nebo
na pojizdnych a pievoznych prostfedcich a slouzi
k zabezpe&eni leteckého provozu.’

Systém Vtomto COS se systémem mysli uspofadané
a funkéné¢ provazané uskupeni autonomnich
technickych zafizeni, které vzajemné spolupracuji.

Prostiredek Je zpravidla autonomni zafizeni, zabezpecujici
specifickou funkci.

6 Systém presnych pribliZovacich radiomajaki ILS

6.1 Charakteristika zarizeni

Ukolem ILS je automatické navedeni letadla do stanovené vzdalenosti a vysky vici
bodu dosednuti na dréhu.

Letecké pozemni zatizeni — systém piesnych ptiblizovacich majakt (SPPM) je zpravidla
sestaven z téchto podsystému:

— kurzovy radiovy majak systému ILS (LLZ);

— sestupovy radiomajak (GP);

— méfic¢ vzdalenosti pracujici v pasmu UKV (DME);

— polohové navéstidlo pracujici v pasmu VKV.

Pro zajisténi ucinného piivedeni letadla k pozadované sestupové Cafe se nevizudlni
systém obvykle dopliuje jednim nebo vice zdroji informaci, kterymi jsou:

— vhodné umistény vSesmerovy majak pracujici v pasmu VKV (VOR);

— jeden nebo vice polohovych radiomajakti (L) nebo nesmérovych radiomajaki (NDB);

— vhodn¢ umistény DME.

POZNAMKA 3  Pro sou¢innost s vyse uvedenymi podsystémy musi byt na palubé letadla
nainstalovany naviga¢ni pfijima¢ a navigacni konvertor signali pfijimanych
z PLZ (pro vizualizaci navigacni informace).

6.2 Urceni a vyznam

Systémy piesnych priblizovacich majaki musi zabezpecit presné priblizeni a pfistani
letadla na drahu, pti¢emz systém DME musi zabezpeCovat nepietrzitou a piesnou indikaci §ikmé
vzdalenosti letadla, vybaveného piislusSnym zafizenim, vyhodnocované od referencniho bodu
pozemniho zafizeni. Systém mulZe byt pouzit jako nahrada c¢asti nebo vSech polohovych
navéstidel, tvoticich soucést systému ILS.

’  Vyhlagka MO &. 154/2011 Sb., o vojenské letecké technice, v aktudlnim znéni.
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6.3 Kategorizace zarizeni
6.3.1 Sluzba — Letecka radionavigaé¢ni — klasifikace ITU
TABULKA 1 — Narodni kmitoctova tabulka
Polohové navéstidlo pracujici v pasmu VKV
Kmitoétové CR podle RR P¥idéleni v CR UZivatel Poznamky
pasmo
74,8-75,2 LETECKA LETECKA [2] DL
RADIONAVIGACNI | RADIONAVIGACNI | [6] MO
[2][6]
108-117,975 LETECKA LETECKA [2]DL |V tseku 108-112 MHz
RADIONAVIGACNI | RADIONAVIGACNI [6] MO (ILS-LLZ), systémova vazba na
121 [6] kmito¢tové useky
328,6-335,4 MHz (ILS-GP)
a960—1215 MHz (DME).
Navigaéni zafizeni VOR,
systémova vazba na kmitoctovy
Gisek 960—1215 MHz (DME).
328,6-335,4 LETECKA LETECKA [2] DL |V tseku 328,6-335,4 MHz systém
RADIONAVIGACNI | RADIONAVIGACNI | (6] Mo | ILS (ILS—GP), systémové vazba
2116 na kmito¢tovy tsek 108-112 MHz
5.258 [2] [6] (ILS-LLZ) a kmitoctovy tsck 960—
1215 MHz (DME).
960-1145 LETECKA LETECKA [2] DL Takticky navigaéni systém
RADIONAVIGACNI | RADIONAVIGACNT | (61 | (TACAN).
5.328 5.328 [2] [6] Zatizeni DME, systémova vazba
s kmitoctovym tsekem
108118 MHz (ILS-LLZ a VOR)
a 328,6—335,4 MHz (ILS-GP).
ILS - VOR - DME
1145-1164 LETECKA [2]DL | TACAN. Zafizeni DME,
RADIONAVIGACNI [6] MO systémova vazba s kmitoctovym
5328 12116 . usekem 108—118 MHz (ILS-LLZ
328 [2] [6] [71PCR |4 VOR) a 328,6-335,4 MHz
Pevna [7] CZ 12 (ILS-GP).
1164-1215 LETECKA LETECKA [2]DL | TACAN. Zaiizeni DME,
RADIONAVIGACNI | RADIONAVIGACNI | 161\ | $YStémovi vazba s kmitoctovym
5378 . usekem 108-118 MHz (ILS-LLZ
; , 5328 [21[6]  |[7]PCR |4 VOR) a 328,6-335,4 MHz
DRUZICOVA DRUZICOVA (ILS-GP).
RADIONAVIGACNI | RADIONAVIGACNI

(sestupny smér)
(druzice—druzice)
5328 B
5328 A

(sestupny smér)
(druzice—druzice)
5.328 B[2] [6]
Pevna [7] CZ 12

5328 A
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6.3.2  Priority

Na zakladé oznameni RR/ITU & 5.258 je uzivani pasma leteckou radionavigaéni
sluzbou omezeno vylucné pro pristavani letadel podle piistroju.

Na zékladé oznameni RR/ITU &. 5.328 je uzivani pasma 960—1215 MHz celosvétové

urceno k vyuziti a rozvoji palubnich elektronickych prostfedkil pro leteckou navigaci a piimo
sdruzena pozemni zafizeni.

6.3.3  Sdileni
V pasmu 960-1215 MHz je pouzivan vojensky takticky informacni a distribu¢ni systém
(JTIDS/MIDS) pro pienos dat s vyuzitim protokolu Link 16.

POZNAMKA 4 Tento systém neni kategorizovan jako navigatni systém a jeho provoz
je organizovan jako podruzny vuci standardnim radionavigaénim systémiim,
COZ znamena, Ze nema pravo ochrany pred ruSenim, zplisobenym provozem
systému, pracujicich v souladu s normami ICAO, a nesmi je rusit.

Vlastni provoz systému JTIDS/MIDS musi byt koordinovan s misty fizeni letového
provozu a v piipad€ vzniku ruseni navigacnich zafizeni musi byt jeho provoz zastaven.

Provoz se tidi schvalenymi pravidly a parametry, které¢ byly pfijaty na narodni urovni,
a moznost vedeni provozu na tizemi ¢lenskych statih NATO byla deklarovana piijetim jednotnych
kritérii NATO (tzv. ,,Frequency Clearance®).

Dalsi naviga¢ni a pomocna (specialni) zafizeni, pracujici v pasmu 960-1215 MHz,
vyuzivaji diskrétni kmitocty 1030 a 1090 MHz pro spousténi (dotaz) a odpovéd signali
sekundarni radiolokace (SSR), pro identifikaci vlastni—cizi (IFF) a pro palubni protisrazkové
systémy (ACAS).

Provoz vsech vySe uvedenych zatizeni musi byt striktné koordinovdn a v dobé miru
musi byt prioritné chranén neruSeny provoz systémtt DME a SSR.

6.3.4 Klasifikace ICAO — LPZ jednotlivych provoznich kategorii

Jednotlivé kategorie LPZ musi zabezpecit nasledujici minimalni vysky a vzdalenosti pro
rozhodnuti posadky letadla na pfistani:

— Kategorie I — piesné piistrojové pfiblizeni na pfistani s vyskou rozhodnuti nad 60 m
a pti dohlednosti nad 800 m, nebo drahové dohlednosti nad 550 m,
— Kategorie II — presné pfistrojové piiblizeni na pfistani a pfistani s vyskou
rozhodnuti pod 60 m, ale nad 30 m a pti drdhové dohlednosti nad 350 m.
6.4 Pasmo

6.4.1 Pasmo/tseky/kmitocet

Polohové navéstidlo pracujici v pasmu VKV musi spliiovat parametry:
— kmitoctové pasmo 75 MHz;

— pevny kmitocet s ochrannym pasmem 74,8-75,2 MHz.

Systém ILS/LLZ musi spliiovat parametry:
— kmitoctové pasmo 108—111,975 MHz;
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— sdileny usek je urcen pro ILS/LLZ a VOR, kde kanaly lichych nasobk 100 kHz
(108,10; 108,30...) jsou pridélovany pro ILS, kanaly sudych nasobk 100 kHz pro
VOR v kategorii terminalové sluzby kratkého dosahu (108,20; 108,40...);

— standardni kanalovy odstup je 100 kHz, ale pfi nedostatku kanali je mozno pro
pfeplnéné prostory pridelit také kandly s délenim 50 kHz (tj. 108,15; 108,35...),
coz se realné provadi pii provozu systémi ILS v letectvu ACR;

— kurzovy radiomajék ILS/LLZ je kmitoctové svazan se sestupovym majakem ILS/GP,
ktery je provozovan v useku 328,6-335,4 MHz, piipadné se systétmy MLS
pracujicimi v pasmu 5000-5250 MHz.

ILS/GP musi spliiovat parametry:

— 328,6-335,4 MHz je exkluzivnim tsekem pro tuto sluzbu a provoz jinych zatizeni
neni povolen;

— kmitoCty jsou pfidélovany s odstupem 150 kHz a jsou parovany s provozem
ILS/LLZ.

DME musi spliiovat parametry:

— 960-1215 MHz;

— provozni kandly pro DME jsou sdruzeny ve dvojice kmitoctl pro dotazy a odpoveédi
a kodovanim impulst na sparovanych kmitoctech;

— kmitocty pro dotazovani a odpovédi jsou stanoveny s rozte¢i mezi jednotlivymi
kanaly 1 MHz;

— provozni kandly DME jsou pdrovany s navigatnim zafizenim zpasma VKV
108-117,975 MHz (ILS/LLZ nebo VOR), ptipadné soucasné s ILS i MLS (v pasmu
5031-5090 MHz).

6.4.2 Typ harmonizace NATO

NATO respektuje prioritni urceni useki pro leteckou radionavigaci a pravidla vyuzivani
této sluzby.
POZNAMKA 5 Systém ILS neni standardem NATO.

Usek pro ILS/GP spada do harmonizovaného pasma kategorie I (225-400 MHz).

6.5 Provoz
6.5.1 Pozadavky na stanovisté

Polohové navéstidlo pracujici v pasmu VKV musi zabezpecit vyznaceni konkrétnich
bodl na trajektorii ptiblizeni na pfistani.

Je soucasti stanovist NDB, L a zejména systému ILS nebo jako navigacni bod v terénu
(tratové navéstidlo).

Kazda instalace systému ILS musi zahrnovat dvé polohova navéstidla; ptislusny letecky
ufad maze udélit vyjimku pro instalaci tfetiho polohového néavéstidla.

Pokud bude instalovano vnitini polohové navéstidlo, mélo by byt umisténo

ve vzdalenosti mezi 75 m (250 ft) az 450 m (1500 ft) od prahu a nejvice 30 m (100 ft) stranou od
prodlouzené osy drahy.
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Pokud polohové radiomajédky predstavuji samostatny prosttedek pro zabezpeceni
kone¢ného priblizeni, musi byt umistény v ose drahy, stejné jako radiomajaky, dopliujici systém
ILS.

Stfedni polohové navéstidlo musi byt umisténo ve vzdalenosti 1050 m (3500 ft) = 150 m
(500 ft) od prahu drahy ve sméru pfistani, max. 75 m (250 ft) stranou od prodlouzené osy této
drahy.

Vnéjs$i polohové névéstidlo musi byt umisténo ve vzdalenosti 7200 m (3,9 NM)

od prahu dréhy, svyjimkou, ze zprovoznich nebo terénnich divodi muze byt umisténo
ve vzdalenosti mezi 650011000 m (3,5-6 NM) od prahu drahy.

Tvoii-li vn&jsi polohové navéstidlo nedilnou soudst stanovisté NDB, je v ACR udélena
vyjimka a umistuje se v prodlouzené ose drahy ve vzdalenosti 4000 m + 200 m.

Ochranné pasmo radiového navéstidla MKR ma tvar kruhu o poloméru r = 15 m
se stfedem v ose antény.

V tomto sektoru nesméji byt umistény objekty nebo kovové predméty, které
by zasahovaly do kuzelové plochy ve sklonu 1:3 s vrcholem v priseciku osy antény s terénem.

Vsechna venkovni elektricka vedeni vysokého (vn) a velmi vysokého (vvn) napéti
a elektrifikované zeleznice stejnosmérné i stiidavé trakce musi byt vzdalena nejméné 30 m
od osy antény.

6.5.2 Pozadavky na stanovisté — ILS/LLZ

Kurzovy radiomajdk musi byt umistén na prodlouzené ose drahy ve vzdalenosti 300
450 m za koncem dréhy.

Musi byt nastaven a sefizen tak, aby kurzova cara prochéazela svislou rovinou,
proloZenou osou drahy.

Vyska anténniho systému a objektu kurzového majaku a jejich vzdéalenost od konce
drahy musi vyhovovat vS§em pozadavkiim ochrannych prostort a pasem drahy, uvedenych v hl. 8
predpisu L 14.

Ochranné pasmo kurzového presného ptiblizovaciho radiomajaku ILS/LLZ se sklada
ze 2 sektorti A a B, viz obrazek 1.

V ochranném pasmu nejsou pripustné zadné stavby, stromy, komunikace, kovové ploty
a vrchni vedeni. V pfednim sektoru radiomajaku za hranicemi sektorit A a B v prodlouzeni az po
prah drahy se ptipousti vyska vSech odrazejicich objekti takto:

— v sektoru +35° vzhledem k ose drahy maximalné do 3% vzdalenosti od antény,

— nejmensi piipustna vzdalenost venkovnich vedeni jakéhokoliv druhu od zafizeni
v sektorech A a B od prodlouzené osy drahy je 800 m.

Pravidelné obd¢lavani pidy v ochranném pasmu neni piipustné.

Lze pfipustit omezené péstovani plodin vyzadujicich jen minimalni pfistup do pasma
behem vegetacniho obdobi.

Pti sklizni je v tomto pasmu neptipustné kupeni plodin; veskeré prace musi byt povoleny
jen se svolenim organii LPS.
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Anténni_systém LLZ

80m sektor B

120 m / sektor A
B RWY

Objekt LLZ

.

OBRAZEK 1 — Ochranna piasma kurzového radiomajaku ILS/LLZ

POZNAMKA 6 Vzdalenost X v obrazku 1 zavisi na délce drdhy a pozadované $itce kurzového
sektoru.
6.5.3 Pozadavky na stanovisté — ILS/GP
Sestupovy radiovy majak musi byt umistén na stran¢ drahy, kde nejsou piekazky
a pojezdové drahy.
Pticné vzdalenost anténniho systému od osy drahy nema byt mensi nez 120 m.

Vzdalenost od prahu drdhy se stanovuje vypoctem tak, aby stiedni sestupova céra
prochazela referenéni vyskou ILS nad prahem drahy. '’

Vypocty musi byt pro konecné rozmisténi majaku potvrzeny letovym ovérenim.
Ochranné pasmo sestupového presného prtiblizovaciho radiového majaku ILS/GP

se sklada se tii sektort (viz obrazek 2). V sektorech A a B nejsou pfipustné zadné zastavby,
stromy, komunikace, kovové ploty a vrchni vedeni.

V sektoru C objekty nesmi presahovat vysku 60 cm.

V ptipadé, kde pojezdové drahy protinaji sektory A a C musi byt umistény odpovidajici
svételné ,,STOP* pticky, které zajisti, ze pojizdéjici letadlo nenarusi ptislusnou zénu.

Pravidelné obdélavani pidy v ochranném pasmu neni ptipustné.

Lze pfipustit omezené péstovani plodin vyzadujicich jen minimalni pfistup do pasma
v obdobi vegetace.

Pii sklizni je v tomto pasmu neptipustné kupeni plodin; veskeré prace musi byt povoleny
pouze se svolenim organti LPS.
6.5.4 Pozadavky na stanovisté - DME

Sdruzeni DME s ILS musi byt feSeno v souladu s ustanovenim L 10/, Dodatek C,
odst. 2.11.

1% L 10/1, Dodatek C, bod 2.4 — Podklady pro umisténi, nastaveni Ghlu sestupové &ary, sefizeni a kryti sestupového
majaku.
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Zatizeni DME musi byt umisténo spole¢né sILS/GP, pficemz a prioritné plati
pozadavky dle ¢l. 6.5.3.

6.5.5 Pozadované dosahy/kryti — polohové navéstidlo pracujici v passmu VKV

Vyzatovaci diagram navéstidla musi zabezpecovat zvukovou a svételnou signalizaci na
palubé letadla v okamziku pieletu stanovisté pii sestupu ve sméru osy drahy do vysSky minimalné
2000 m a v dalkach, méfenych na sestupové a kurzové care u:

— stfedniho polohového navéstidla (300 m = 100 m);

— vnéjSiho polohového navéstidla (600 m = 200 m).

Sila pole, zabezpeCujici uvedené kryti, se musi rovnat hodnoté 1,5 mV/m
(82 dBW/m?).

Uwniti oblasti kryti musi sila pole stoupat az na 3 mV/m (=76 dBW/m?).

6.5.6 Pozadované dosahy/kryti — ILS/LLZ

Sektor kryti kurzového majaku se musi rozSifovat od stfedu anténniho systému
kurzového majaku do vzdalenosti:
— 46,3 km (25 NM) v rozmezi £10° od kurzové ¢ary predniho kurzového sektoru;

— 31,5 km (17 NM) mezi 10° a 35° od kurzové Cary piredniho kurzového sektoru a je-li
zajisténo kryti do vzdalenosti 18,5 km (10 NM) v ostatnich smérech mimo sektor
+35°. Vyjimku Ize povolit z provoznich nebo terénnich divodi. Pak mohou byt
hranice kryti snizeny na 33,3 km (18 NM) v rozmezi £10° a 18,5 km (10 NM)
v ostatnich ¢astech sektoru kryti za predpokladu, Ze kryti prostoru stiedniho pfiblizeni
bude zajisténo ndhradnim naviga¢nim prostiedkem.

Je treba zajistit, aby se signaly kurzového majaku daly piijimat ve stanovenych
vzdalenostech od vysky 600 m (2000 ft) nad nadmotskou vyskou prahu drdhy nebo od vysky
300 m (1000 ft) nad nadmotskou vyskou nejvyssi prekazky v prostorech stfedniho a konecného
priblizeni.

Pijjem signdll musi byt zajiSt€én az po rovinu, rozsifujici se od anténniho systému
kurzového majéku do stanovenych vzdalenosti pod tthlem 7° nad vodorovnou rovinou.

Ve vsech specifikovanych ¢astech sektoru kryti nesmi byt sila pole mensi nez 40 pV/m
(114 dBW/m?).

Pro zafizeni ILS kategorie I nesmi byt sila pole mensi nez 90 pV/m (—107 dBW/m?)
v kurzovém sektoru na skluzové roviné ve vzdalenosti od 18,5 km (10 NM) do vySky 60 m
(200 ft) nad rovinou, prolozenou prahem drahy.

6.5.7 Pozadované dosahy/kryti — ILS/GP
Sestupovy majak by mél umoznit nastaveni vyzarované sestupové ¢ary v rozmezi thla

2° az 4° od vodorovné roviny, kdy provozné nejvyhodnéjsi uhel sestupové cary ILS je 3°.
Sestupovy majak musi zajistit signal v sektorech 8° po obou stranach od sestupové cary
ILS, do vzdalenosti nejméné 18,5 km (10 NM), v rozmezi thla 1,75 6 a 0,45 6 nad vodorovnou
rovinou (nebo az do whlu 0,30 6, jak je pozadovano k zabezpeCeni vyhlaSenych postupl pro
sestupovy radiomajak).
Pro poskytnuti fadného kryti v sestupové roviné nesmi byt sila pole mensi nez 400 pV/m
(95 dBW/m?).
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U sestupového majaku 1. kategorie musi toto pole zasahovat az do vysky 30 m (100 ft)
nad horizontalni rovinou, prolozenou prahem drahy.

Ptipady omezeni kryti mimo sektory 8° po obou stranach od sestupové cary ILS musi
byt feseny podle L 10/L."

POZNAMKA 7 Symbol ,,0“ je v textu pouZit pro oznaéeni jmenovitého uhlu sestupové &ary.

6.5.8 Pozadované dosahy/kryti — DME
Pii sdruzeni s ILS musi byt kryti DME nejmén¢ takové, jako je kryti ILS v pfislusném
kurzovém sektoru.

Systém musi zabezpecit méteni Sikmé vzdalenosti od letadla ke zvolenému odpovidaci
do hranice kryti, stanovené pro dany odpovida¢ podle provoznich parametra.

Souvislé kryti musi byt zabezpeceno ve vSech smérech od odpovidace az do vysky
nejméne 22900 m (75000 stop).
6.5.9 Provozni udaje — polohové navéstidlo pracujici v pasmu VKV
Podle ur¢eni a umisténi musi byt vysilany znacky:
— NDB - ¢arky;
— L —tecky;
— ILS — podle uréeni v AIP (MIL AIP) mozné vSechny varianty, tzn.:
1. vnitini naveéstidlo — tecky;
2. stiedni navéstidlo — kombinace tecka/Carka;
3. vnéjsi navéstidlo — carky.
Klicovani musi zajistit trvani teCek a carek, spolu s oddélovacimi mezerami na
odpovidajici rychlosti klicovani u navéstidla s:
— provozem nepietrzité série carek vysilani 2 carek za 1 s;
— provozem nepietrzité série teCek vysilani 6 teCek za 1 s;
— provozem nepietrzité série kombinace tecka — ¢arka pti Cetnosti vysilani 2 carek,
nebo 6 tecek za 1 s.
Uvedené rychlosti vysilani identifika¢nich signalti musi byt dodrzeny s presnosti £5 %.

6.5.10 Provozni udaje — ILS/LLZ
Pridélené provozni udaje musi byt centralné evidovany v piehledu COM 3/ICAO.

Aktuélni provoz systému musi byt publikovan v LIP (AIP, MIL AIP), stat ENR 4 —
Radionavigacni zafizeni a systémy, v rozsahu:

— identifikacni signal;

— kmitocet LLZ (+ kanal DME);

— provozni doba;

— soufadnice.

Dale udaje musi byt uvedeny v mapach (stat ENR 6) a v udajich jednotlivych letist’.

"L 10/1 ustanoveni piedpisu, Dodatek C, bod 2.4 — Podklady pro umisténi, nastaveni thlu sestupové &ary, sefizeni
a kryti sestupového majaku.
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Kurzovy majdk musi na nosném kmito¢tu umoznit soucasné s vysilanim signala
zakladnich funkci vysilani identifikaniho signalu, ktery ptislusi urcité draze a sméru priblizeni.

Identifikacni  signal je vytvafen modulovdnim nosného kmitoctu tonem
1020 Hz + 50 Hz, druhem vysilani A2A, hloubka modulace v rozmezi 5-15 %.

Signal obsahuje 2 nebo 3 pismena Morseovy abecedy, kterym muze predchazet pismeno
,»1°“ s nasledujici kratkou mezerou (pro rozlisSeni kurzového majaku od ostatnich radionavigac¢nich
prostiedkl v okoli).

Identifika¢ni signdl musi byt vysilan ve formé tecek a carek rychlosti pfiblizné 7 slov
za 1 minutu, opakované ve stejnych intervalech nejméné 6krat za minutu, nepfetrzit€ po celou
dobu provozniho vyuzivani kurzového majaku.

Délka tecek musi byt od 0,1 do 0,16 s, délka carek je obvykle tiikrat delSi nez délka
tecek, délka mezery mezi teckami a/nebo ¢arkami je stejné jako délka teCky £10 %, délka mezery
mezi pismeny nesmi byt mensi nez délka tii tecek.

Kurzovy majdk mize byt souCasné s vysilanim navigacnich a identifikacnich signala
vyuzit pro radiotelefonni spojeni s letadly za predpokladu, Ze tim nesmi byt nijak ovlivnéna
zadna z jeho zakladnich funkci.

Kanal pro radiotelefonni spojeni s letadly musi vyhovovat témto podminkam:
— hovorovy signal je modulovan na nosny kmitocet (kmitocCty);
— vysilani hovorového signdlu je polarizovano horizontaln¢;
— maximalni hloubka modulace nosného kmito¢tu (kmitoctll) hovorovym signalem
neni vétsi nez 50 % a je nastavena tak, aby:
1. pomér Spickovych hloubek modulaci hovorového a identifikacniho signalu
je ptiblizne€ 9 : 1;
2. celkova hloubka modulace smési hovorového, identifikacniho a naviga¢nich
signalli neni vétsi nez 95 %,
— nizkofrekvencni charakteristika radiotelefonniho kanalu v rozsahu kmitocti 300 az
3000 Hz musi byt vzhledem k urovni 1000 Hz v rozmezi 3 dB.
6.5.11 Provozni udaje — ILS/GP
Vzhledem k systémové kmitoctové vazbe na publikované kmito¢tové kanaly ILS/LLZ
nejsou vlastni provozni kmito¢ty majaku ILS/GP zvefejiiovany, ale jsou uvedeny v tabulce
(¢l. 3.1.6.1.1, hl. 3, ptedpisu L 10/1), ktera je v souladu s ustanovenim kap. 4.2, predpisu L 10/V.
Jako zakladni charakteristicky provozni udaj ILS/GP musi byt publikovan a v letecko-
navigacnich dokumentech uvadén thel sestupové cary (ve °, resp. ),
Dal§im provoznim parametrem je referencni vySka ILS, ktera pro ILS kategorie I
by méla byt 15 m (50 ft), s povolenou toleranci +3 m (10 ft).
Ochranna pasma ILS/GP musi byt zabezpeCena v sektorech a, b, ¢ v souladu
s obrazkem 2.
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RWY
Objekt GP

Anténni systém GP

OBRAZEK 2 — Ochranna pasma sestupového radiomajaku ILS/GP

Legenda: X — 120az180m
I, — 305 mnebo az k prahu drahy, podle toho, ktera vzdalenost je mensi
I, — 305 mnebo az k hranicim letisté, podle toho, ktera vzdalenost je mensi

6.5.12 Provozni udaje — DME

Vzhledem k systémové kmitoctové vazbé na publikované kmitoctové kanaly ILS/LLZ
plati v pIném rozsahu znéni prvnich tii odstavci ¢l. 6.5.10 tohoto COS.

VSechny odpovidace musi vysilat identifikacni signal v jednom z nésledujicich tvari:
— ,,nezavislou* identifikaci sestavenou z kodovanych (mezinarodni Morseova abeceda)
identifika¢nich impulzi, které mohou byt pouzity u vSech odpovidact;
— ,,sdruzeny* signal, ktery musi byt pouzit u odpovidaci sdruzenych s naviga¢nim
zafizenim pracujicim v pasmu VKV, které samo vysila néjaky identifikacni signal;
— tento signal nesmi byt potlacovan pro vysilani hovorové modulace z naviganiho
zatizeni pracujiciho v pasmu VKV (LLZ).
Uplna charakteristika identifika¢nich signalil je uvedena v &l. 3.5.3.6.3, hl. 3, predpisu
L 10/1.
6.5.13 Pozadavky interoperability

NATO respektuje kategorizaci, normy, provozni podminky a pravidla ICAO pro
vyuzivani vSech vyse uvedenych radionavigac¢nich LPZ.

V souladu s ustanovenim dokumentu NATO pro provoz TACAN musi byt vyzadany
a po mezinarodni koordinaci musi byt v pfehledu COM3/ICAO zapséany tyto kandly pro provoz
zaiizeni TACAN, kdekoli na uzemi CR, které mohou byt pouzity dle redlnych potieb aktualnim
provozovatelem:'*

— 26Y;
— 29Y;

12 ACP-190, Supplement I, kap. 12.
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— 55Y;
- 112Y.

6.5.14 Pozadavky pro zabezpeceni provozu — polohové navéstidlo pracujici v pasmu VKV

Kazdé navéstidlo musi byt doplnéno kontrolnim zafizenim, které ptislusnému pracovisti
dohledu indikuje:

— pokles vykonu vyzatfovaného nosného kmitoctu pod 50 % normalni hodnoty;

— snizeni hloubky modulace pod 70 %;

— nespravné klicovani.

Na spolec¢nych stanovistich s nesmérovymi majaky (NBD, L) musi byt anténni systém
polohového navéstidla pracujiciho v pasmu VKV umistén v ose drahy tak, aby vyzatovaci
diagram nebyl ovlivnén (narusen) ¢innosti anténniho systému nesmérového majaku.

6.5.15 Pozadavky na zabezpeceni provozu — ILS/LLZ

Kurzovy majdk musi byt vybaven kontrolnim zafizenim, které samocinné monitoruje
dovolené odchylky hlavnich parametri a zabezpecuje pii jejich havarijnich zménach samocinné
piepnuti provozniho souboru na zéalozni soupravu, odstranéni navigacnich a identifikacnich
slozek z nosného kmitoctu, popft. preruseni vysilani a ptedani stanovené informace kontrolnimu
(fidicimu) pracovisti."

Parametry a podminky ¢innosti monitorovaciho systému majaku jsou uvedeny v L 10/,
hl. 3, ¢l. 3.1.3.11.

6.5.16 Pozadavky na zabezpeceni provozu — ILS/GP

Stejny monitorovaci systém, jako u LLZ, musi zabezpecit signaliza¢ni vystrahu a prerusit
vysilani pii vzniku kterékoli z t€chto udalosti:

— zmeéna uhlu stiedni sestupové ¢ary ILS o hodnotu vétsi nez —0,075 6 do +0,1 6

od jmenovitého uhlu 0;

— pfi sniZeni vykonu na méné¢ nez 50 % normalni hodnoty.

Dalsi parametry a podminky ¢innosti monitorovaciho systému majakii jsou uvedeny
vL10/1."

Je-li na letiSti umistén SPPM spole¢né se systémem piesného radiolokacniho ptiblizeni
a svételnym zabezpeCovacim zatizenim PAPI, musi byt nastaveny thel sestupové roviny u vSech
téchto zatizeni shodny.

6.5.17 Pozadavky na zabezpeceni provozu — DME

Kazda pozemni stanice DME musi byt vybavena monitorem pro automatickou kontrolu
odpovidace, ktery musi byt v provozu.
Kontrolni zatizeni musi zabezpecit pfepnuti na zalozni soupravu a predani stanovené
informace na fidici pracovisté v téchto ptipadech:
— Casové zpozdéni odpoveédi se lisi od uréené hodnoty o 1 s nebo vice (pfi Grovni
dotazovaciho signalu lezici o 6 dB nad minimalni spoustéci urovni piijimace
odpovidace);

> Parametry a podminky ¢innosti monitorovaciho systému majaku jsou uvedeny v L 10/1, hl. 3, &l. 3.1.3.11.
“ L 10/, hl. 3,¢L.3.1.5.7.
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— doslo k poklesu vystupniho vykonu odpovidace nejméné o 3 dB.

Kapacita odpovidace v daném prostoru musi byt umérna Spickovému provozu nebo
100 letadlim podle toho, ktera hodnota je niZsi.

6.6 Koordinaéni pozadavky
6.6.1 Koordina¢ni kritéria — polohové navéstidlo pracujici v pasmu VKV

Vnéjsi koordinace neni pozadovéna.

V piipad¢ pouziti tii naveéstidel musi byt vénovana pozornost ochrané proti ruseni mezi
vnitinim a stfednim polohovym navéstidlem v souladu s ustanovenim bodu 2.10, Dodatku C,
ptredpisu L 10/1.

6.6.2 Koordinacni kritéria — ILS/LLZ

Vzhledem k moznosti vzniku ruseni pfijmu signalti ILS v blizkosti vysilaci FM rozhlasu
musi byt vybirany pracovni kmitocty pro ILS/LLZ pomoci specidlniho programového
vybaveni.

Navrzené kmitocty musi byt ovéfeny vypoctem podle piislusnych radionaviga¢nich
modeld, pfipadné letecky. Teprve po potvrzeni jejich vhodnosti musi byt zahajen proces zadosti
o pridéleni kmitoctl stanovenym postupem ICAQO.

Na zadost slozky MO, odpovédné za zasazovani systémi ILS do provozu, musi
zabezpecit vyse uvedeny proces NARFA CZE, ve spolupraci s OCL MD.

Ochranna pasma, doporucené vzdalenosti a odstupy kmitoctl (kanal)) mezi naviga¢nimi
. o , . N , 16
systémy se fidi ustanovenim manualu kmitoctového vyboru ICAO.

6.6.3  Koordinacni kritéria — ILS/GP
Vzhledem k parovani kmitoctli s ILS/LLZ neni jina koordinace poZadovana.

6.6.4 Koordinacni kritéria - DME
Ochranna pasma, doporucené vzdalenosti a odstupy kmitoctl (kanal) mezi naviga¢nimi
systémy se fidi ustanovenim manualu kmito&tového vyboru ICAO."

U koordinace provozu DME a TACAN musi byt respektovano piesné zadani vstupnich
podminek z hlediska podstatnych rozdilt pfi provoznim vyuziti zatizeni (trat’ova/letistni).

Koordinac¢ni proces je stejny (spolecny), jako u ILS/LLZ.

6.6.5 Podminky sdileni

Vsechna zatizeni musi pracovat ve vyhrazenych usecich pro leteckou radionavigaci bez
sdileni s jinymi sluzbami.

Provoz vsech vyse uvedenych zafizeni musi byt striktné koordinovan a v dobé miru

musi byt prioritné chranén neruseny provoz systémi DME a SSR, pii dodrzeni vSech ustanoveni
uvedenych v ¢l. 6.3.3 tohoto COS.

'3 Evropské koordinaéni skupiny LEGBAC (Limited European Group on Broadcasting Aeronautical Compatibility)
' ICAO/FMG (EUR Frequency Management Manual — ICAO EUR Doc 011), kap. 2.
7 ICAO/FMG (EUR Frequency Management Manual — ICAO EUR Doc 011), kap. 5.
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6.6.6 Koordinacni procedury

Koordinace musi byt pozadovana pouze pro celkovou soupravu ILS (ptipadné spolecné
s DME).

Provozovatel, cestou slozky MO, odpovédné za zasazovani systémt ILS do provozu,
je povinen predlozit NARFA CZE zékladni Uidaje pro zpracovani formalizovaného pozadavku
v rozsahu:

— misto (nazev stanoviste);

— pozadovany (navrzeny a ovéieny) kmitocet;

— soufadnice (WGS 84);

— smér drahy (véetn¢ deklinace);

— pozadované kryti (dosah v NM);

— nadmotska vyska antény DME;

— termin uvedeni do provozu.

NARFA CZE musi zpracovat pozadavek na standardni zménovou zpravu (SUM) podle
metodiky ICAO a ve spolupraci s OCL MD fesit mezinarodni koordinaci.
6.6.7  Registrace

Na zakladé uspesné mezinarodni koordinace je pozadovany kmitocet (kanal) zafazen do
piehledu radionaviga¢nich prostiedkll a syst¢émi COM 3/ICAO (aktualizace jedenkrat rocné,
v ptipad¢ vétsiho poctu zmén aktualizace ad hoc, dle rozhodnuti EURNAT uradu/FMG ICAO).

Nasledné je provoz systému publikovan v LIP (AIP, MIL AIP).

Zkoordinované a ptidélené kanaly pro provoz zatizeni TACAN na celém tuzemi CR jsou
zaroven zatazeny do databaze NATO (v dokumentaci piislusného operacniho velitelstvi).
6.7 Certifika¢ni pozadavky
6.7.1 Pozadavky na pfFipravu a zpusobilost obsluhy

Obsluhu zatfizeni ILS instalovanych po roce 1999, smi vykonavat pouze osoby,
které prosly pfipravou, prezkousenim a ziskaly prikaz zpusobilosti vojenského leteckého
personalu vyjmenovaného zafizeni.'®

6.7.2  Pozadavky na typovou a provozni zpusobilost LPZ

Zarizeni instalovana po roce 1999, urc¢ena k zabezpeceni fizeni letového provozu, musi
mit Osvéd&eni typové zpisobilosti '’ a Osvédeeni o provozni zptsobilosti.*’
6.7.3  Pozadavky na kontrolu a ovéirovani provozni zpisobilosti LPZ

V souladu s ustanovenim ptedpisu Let 1-1, pfiloha ¢. 12, musi byt vyZadano pravidelné
letové ovéteni (PLO) systému ILS/DME (véetné polohovych navéstidel, jsou-li definovéana jako
nedilna soucast systému) jedenkrat za 180 dnd + 36 dnd.

"V souladu sustanovenim § 40 zikona & 219/1999 Sb., O ozbrojenych silich Ceské republiky, ve znéni

pozdéjsich predpisi, a v souladu § 11 vyhl. MO €. 279/1999 Sb., v aktualnim znéni.
'V souladu s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. 1), zikona &. 219/1999 Sb., ve znéni pozdé&jsich piedpisd, a v souladu

s vyhlagkou MO ¢&. 154/2011 Sb., o vojenské letecké technice, v aktualnim znéni.
2V souladu s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. g), zdkona &. 219/1999 Sb., ve zn&ni pozdg&jich piedpis.
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Jsou-li polohova névéstidla nedilnou soucasti stanovist NDB a L, musi byt jejich PLO
provadéno soubézné s ovérenim nesmérovych majakda, tj. jedenkrat rocné.

Pribézna provozni kontrola vSech soucasti syst¢ému ILS/DME musi byt provadéna
automaticky monitorovacim zafizenim, provozni stav musi byt pravidelné¢ vyhodnocovan na
pracovisti dohledu a musi byt provadéna kontrola parametri a ptedepsanych tdajii v duchu
ustanoveni ¢l. 6.8.2 a 6.8.3 tohoto COS.

6.8 Takticko-technické pozadavky
6.8.1 Parametry polohového navéstidla pracujiciho v pasmu VKV

TABULKA 2 — Nezbytné parametry polohového navéstidla pracujiciho v pasmu VKV

Technicka data Typ zarizeni: Polohové navéstidlo Parametr
pracujici v pasmu VKV
Kmitocet nosné viny 75 MHz
Stabilita kmito&tu 5-107°
Druh provozu A2
Polarizace horizontalni
Hloubka modulace 95 % +4 %
Harmonické zkresleni max. 15 %
Vykon min. 3 W
Pifesnost modula¢nich kmitocta 2,5%
Vnitini/tratové 3000 Hz
Kmitocet modulacniho signalu stiedni 1300 Hz
vnéjsi 400 Hz

6.8.2 Parametry ILS
TABULKA 3 — Nezbytné parametry ILS

Technicka data Typ zarizeni Parametr
Kmitocet nosné viny LLZ 108,0-112,0 MHz
(horizontalni polarizace) GP 328,6-335,4 MHz
Stabilitva %mit.oétvu LLZ/GP 5-107°
Modula¢ni kmitocet 90, 150 Hz+ 1,5 % Hz
Identifika¢ni kmitocet LLZ 1020 Hz
Koeficient hloubky LLZ/GP 20 %+ 2 %
amplitudové modulace
. LLZ 25W
M alni vf vyk
inimalni vf vykon GP W
Odchylka stfedni k,urzove cary LLZ 1105 m (35 i)
od osy drahy
Referencni vyska GP I5m+3m
Stranova polohova citlivost LLZ +17 % jmenovité hodnoty
Uhlova polohovi citlivost GP +25 % jmenovité hodnoty
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6.8.3 Parametry DME

Presnost urceni Sikmé dalky ve vzdalenosti 0-370 km od odpovidace musi byt vétsi
(v€etné chyby odecitani) nez +0,93 km nebo +3 % z méfené vzdalenosti, podle toho, ktera
hodnota je vetsi.

TABULKA 4 — DalSi nezbytné parametry systému DME

Technicka data Typ zarizeni Parametr
Kmitoctové pasmo 960-1215 MHz
Polarizace DME vertikalni
Dotazovaci kody XayY
Opakovaci kmitocet dotazovacich DME/N 30 dvojic/s
impulsi DME/P 40 dvojic/s
Opakovaci kmitocet identifikacnich 1350 dvojic/s
impulst
Rychlost Vysﬂ.éni’i(oientiﬁkaénich minimalné 1x/40 s; 6 slov/minutu
signald
Kapacita odpovidace 100 letadel
Stabilita kmitodtu DME +2-107
Spickovy vystupni vykon ~89 dBW/m*,
(tok na dosahu v D/h)
Citlivost odpovidace minimalné —103 dBW/m*
Systémova pf*’esnost (chyba 1370 m (0.2 NM)
systému)
7 Systém presnych pristavacich radiomajaku MLS
7.1 Charakteristika zaFizeni

MLS je pfesny pfiblizovaci a pfistdvaci pozemni navadéci systém pro zabezpeceni
priblizeni a ptistani letadel pfi ztizenych povétrnostnich podminkach.

7.2 Urceni a vyznam

MLS musi zabezpecit posadce letadla informace o poloze letadla vii¢i sestupové ose,
roving a prahu dréhy a dalsi data.

Informace o poloze musi byt poskytovana v Sirokém sestupovém sektoru a je urcena
meéfenim thlu kurzu (azimutu), sestupového uhlu (elevace) a vzdalenosti.

Dale musi zabezpecit vysokou strmost sestupové drahy u letist’ v horskych podminkach,
pribliZzeni na pfistani na kratkych drahach a/nebo vertikalni start a pfistani letadel.
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7.3 Kategorizace zatizeni
7.4 Sluzba — Letecka radionavigaéni — klasifikace ITU
TABULKA 5 — Narodni kmitoc¢tova tabulka
Kmito&tové CR podle RR Piidéleni v CR Uzivatel PoznamKy
pasmo
5030-5150 LETECKA LETECKA [1]1CTU _ Mikrovlnna
RADIONAVIGACNI | RADIONAVIGACNI [2] DL piiblizovaci zafizeni
DRUZICOVA PEVNA [2] [6] (6] MO (MLS)
(vzestupny smér) DRUZICOVA PEVNA
(vzestupny smer) [1]
KOSMICKEHO
VYZKUMU (pasivni)
[1]
15,4-15,43 LETECKA LETECKA [2] DL
RADIONAVIGACNI RADIONAVIGACNI [6] MO
(2] [6]
15,43-15,63 | DRUZICOVA PEVNA | DRUZICOVA PEVNA [1]CTU
(vzestupny smér) (vzestupny smér) [1] [2] DL
LETECKA LETECKA [6] MO
RADIONAVIGACNI | RADIONAVIGACNI
[2] [6]
15,63-15,7 LETECKA LETECKA [2] DL
RADIONAVIGACNI | RADIONAVIGACNI [6] MO
7.5 Pasmo
7.5.1 Pasmo/tiseky/kmitocet

MLS musi spliiovat standard ICAO a zarovenn STANAG 4184.

Mobilnimu (taktickému) systému MLS/NATO je pridélené pasmo

Ptidélené pasmo pro provoz MLS 5000-5250 MHz.

Vyhrazeny usek jen pro MLS 50005150 MHz.
Pridélené kandly v rozmezi kmitocti 5030-5090,7 MHz.

Celkem planovano 200 kanald s odstupem 300 kHz.

Kmitocty parovany s DME, piipadné také s ILS.

radionavigaci 15,4—-15,7 GHz.
7.6 Provoz MLS

7.6.1

Planovani provozu MLS

pro leteckou

Provoz musi byt planovan v souladu se standardem ICAO a ITU, tzn., ze jsou plné
respektovana ustanoveni predpisi:

— L 10/, hl. 3, kap. 3.11 z hlediska specifikace systému;
— L 10/1, tabulka A z hlediska kmito¢tového planovani;
— L 10/V, hl. 4, kap. 4.4 z hlediska planovacich kritérii.
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POZNAMKA 8 Pfevzeti zakladnich postupty, principti a pozadavkil na zabezpedeni provozu
systému MLS ze strany NATO je zakotveno jejich formulaci a zapracovanim
do STANAG 4184.

Musi byt zabezpecena piisna koordinace pro zajisténi neruseného provozu, zejména
ve fazi ptistani.

POZNAMKA 9 Tato piisna koordinace je nezbytna kvili nasyceni evropského prostoru
radionavigaCnimi systémy pro ptiblizeni a pfistani, spolecné s prostiedky
tratové navigace a srespektovanim kmitoCtovych vazeb (parovani nebo
trojnasobné spfazeni kmitocti).

Koordina¢ni proces se musi fidit pravidly kmitoctového vyboru ICAO a piidélené

kandly pro provoz konkrétnich zafizeni musi byt publikovany, s uvedenim piesnych tdaji
o stanovisti v pfehledu COM 3/ICAO.

7.6.2  Zabezpeteni provozu MLS v ACR

Ptipadny pozadavek na provoz syst¢ému MLS ve standardnim pasmu ICAO (5 GHz)
musi byt feSen stanovenym postupem (cestou NARFA CZE, ve spolupraci s OCL MD).
Pozadavky na kryti kurzového a sestupového radiomajadku MLS jsou uvedeny
na obrazcich 3 a 4.
Zavedeni STANAG 4184 ulozené N NGS musi byt zabezpedeno v rozsahu:*'
— Nadale rezervovat frekvenéni pasmo od 15,4 do 15,7 GHz pro moZny provoz systémi
MLS, ptedevsim na vojenskych letistich Caslav a Namést'.
— Na uvedenych letistich provést predbéznou rekognoskaci mozného rozmisténi
mobilnich (taktickych) MLS.
— Trvale zajiSt'ovat ochrannd pasma pro provoz mobilnich (taktickych) MLS na téchto
letistich.
Pozadavky na rozmisténi jednotlivych casti systému MLS (standardniho i taktického)
a ochranna pasma jsou stejna jako u systému ILS (€l. 6.5.2—6.5.4 tohoto COS).

Anténni systém kurzové €asti pfi rozmisténi mobilniho MLS na letisti vybaveném ILS
je mozno umistit pfimo na anténni systém ILS/LLZ.

7.6.3  Takticko-technické pozadavky
TABULKA 6 — TTD systému MLS

Pozadavek — udaj/parametr ICAO standard/MLS Takticky (mobilni) MLS

Pouzivany (operacni) kmitocet | 5,0-5,25 GHz 15,4-15,7 GHz (K-pasmo)
(C-pasmo)

Piepravitelnost pfevoz nakladnim mald, lehce premistitelnd zatizeni
automobilem, posadkou dvou osob

instalace pomoci jefabu

(pokracovani)

2l N'NGS ACR k zavedeni STANAG 4184 (&j. 80175/38/2002-1618 ze 4. 11. 2002).
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TABULKA 6 — TTD systému MLS (dokonceni)

Pozadavek — udaj/parametr ICAO standard/MLS Takticky (mobilni) MLS

Doba rozvinuti/instalace 8 hodin mén¢ nez 30 minut

Nutna pfipravenost stanoviste ano ne

Typicka velikost anténniho 3 m (GP) 1 m (GP)

systému 2m (LLZ) 0,7 m (LLZ)

Moznost provozu na AKU ne ano

Standard ICAO ano ne

Standard pro kosmické a ne ano

letadlové lodé a vzdusné sily

Kryti v kurzové roving +60° +60°

Kryti v sestupové roving 0-20° 0-30°

Kryti v dalce >37 km (20 NM) >37 km (20 NM)/jasno
>18 km (10 NM)/silny dést

HORIZONTALNI KRYTI

L0°

45 m {150 fF) minimalneé N
AZ —_—

5 m (150 f<] Smér

e 40° pFibliZeni

minimalné

~~
60°N /26 km
~ (14 NM)

Cérkované &ary = volitelny prostor kryti

VERTIKALNI KRYTI

6000m (20000 FH) ~———— — — — —

15°
minimalné

600 m (2 000 ft)

F
w
=l
=
3

OBRAZEK 3 — Kryti signalem vysilate informace o kurzu MLS
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HORIZONTALNI KRYTI

Prih RWY
{ARD)

REFERENCNI BAD MLS

Minimalni sektor ravny
— azimutu pribliZeni
pri amérném navedeni

Smér
priblizeni

VERTIKALN{ KRYTI

6 000m (20 Q00 ft)] —— p——_—_——————

15°

REFERENCNI BOD MLS minimalné

0,9 |
_____ |
Horizontalni

25m {8 Fi)

D v

RWY )
VZDALENQST

SE MENI

S UHLEM 37 km (20 NM)

L
OBRAZEK 4 — Kryti signalem vysilate informace o poloze MLS

8 Globalni druzicovy navigacni systém GNSS

8.1 Charakteristika zarizeni

GNSS je celosvétovy systém pro urcovani polohy a Casu, ktery zahrnuje polohu jedné
nebo vice druzic, letadlovych pfijimacti a monitorovani integrity systému a je-li to nutné,
je rozsiteny k podpoie pozadované navigacni vykonnosti pro ur¢ity provoz.

8.2 Urceni a vyznam

GNSS musi poskytnout letadlim data o poloze a Case, ktera jsou odvozena od méfeni
»pseudo® vzdalenosti mezi letadlem vybavenym GNSS pfijima¢em a riznymi zdroji signalt na
druzicich nebo na zemi.
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Navigacni sluzba GNSS muze byt poskytovana s vyuzitim riznych kombinaci prvka
instalovanych na zemi, letadlech a druzicich, kterymi jsou:
— Celosvétovy systém ur¢ovani polohy (GPS):

POZNAMKA 10 Systém poskytuje standardni sluzbu uréovéani polohy (SPS) a je provozovéan
USA.

— GLONASS:

POZNAMKA 11 Systém poskytuje kanal standardni piesnosti navigaéniho signalu (CSA) a je
provozovan Ruskou federaci.

— GALILEO:

POZNAMKA 12 Systém je provozovan Evropskym spoleGenstvim (zavadény navigaéni
systém).

Letadlovy piijimac¢ GNSS.

Systém s palubnim rozsitenim (ABAS).

— Systém s druzicovym rozsifenim (SBAS).
— Systém s pozemnim rozsifenim (GBAS).
8.3 Kategorizace zarizeni

8.3.1 Sluzba — Letecka radionavigac¢ni, druZicova radionaviga¢ni — Klasifikace ITU

Provoz GNSS (GPS a GLONASS, pozdéji i GALILEO) v kmito¢tovém péasmu
1559-1610 MHz je klasifikovan ITU jako poskytovéani druzicové radionavigacni sluzby (RNSS)
a letecké radionavigacni sluzby (ARNS) se zvlaStnim statusem spektralni ochrany pro RNSS.

Pro provoz systétmu GNSS s GBAS, zalozeny na rozhlasovém vysilani dat v pasmu
VKV (VDB — VHF Data Broadcast), je vyclenéno pasmo 108-117,975 MHz.

8.3.2  Priority
Usek 108—118 MHz je piednostné uréen pro leteckou radionavigaéni sluzbu.
Usek 1559-1610 MHz je prednostné uréen pro druZicovou radionavigaéni sluzbu.
8.3.3  Sdileni

Vyhrazené Gseky pouze pro leteckou radionavigacni sluzbu a druzicovou radionavigacni
sluzbu (sestupny smér), provoz bez sdileni s jinymi sluzbami.

V useku 108-111,975 MHz je sdileni provozu ILS/LLZ a GBAS.
V tseku 112-117,975 MHz je sdileni provozu VOR a GBAS.

8.3.4 Klasifikace ICAO
GBAS by mél zajistovat vSechny typy pfibliZeni, pristani, odletti a pozemniho provozu.
S vyjimkou mist kde to neumoziuji topografické charakteristiky a provozni pozadavky,
je definovano pokryti GBAS k zajisténi pfesného piiblizeni kategorie I.
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8.3.5 Pasmo/useky/kmitocet
GBAS musi spliiovat nasledujici parametry:
— kmitoctovy rozsah 108—117,975 MHz;
— nejnizsi pridélitelny kmitocet 108,025 MHz;
— nejvyssi pridelitelny kmitocet 117,950 MHz;
— dé¢leni kanala 25 kHz.

8.3.6 Typ harmonizace NATO

NATO respektuje prioritni uréeni usekl pro leteckou radionavigaci a pravidla vyuzivani
této sluzby.

Zékladni pozadavky na zabezpeceni interoperability mezi Clenskymi staity NATO pro
vojenské presné priblizeni pro systém DGPS definuje STANAG 4550.

8.4 Provoz GBAS

8.4.1 Pozadavky na stanovisté

Smérnice pro pfidélovani kmitocti a geografickou separaci pro VOR/GBAS jsou
uvedeny v L 10/I, Dodatku D, ust. 7.2.1.

Pro geografické oddéleni ILS/GBAS a GBAS a komunikacnich sluzeb v pdsmu VKV
118-137 MHz jsou pfidélovany kmitocty pro GBAS pouze v Gseku 112,050-116,400 MHz.

Kmitoc¢ty nad 116,400 MHz by mély byt pouzity pro testovaci vysilani s malym
vykonem.
8.4.2 Pozadované dosahy/kryti — GBAS

Stranove musi byt zabezpeceny podminky kdy:

— pocatek kryti je 140 m na kazdou stranu od bodu dotyku a vybiha do +£35° na kazdou
stranu od traté konecného priblizeni do vzdalenosti 28 km (15 NM) a £10° na kazdou
stranu od trat¢ konec¢ného pfiblizeni do vzdalenosti 37 km (20 NM).

Vertikaln¢ musi byt zabezpeceny takové podminky aby:

— v oblasti bylo stranové pokryti smérem vzhiru do 7° nebo 1,75n4sobek vyhlasené¢ho
uhlu sestupové drahy nad horizontalou;

— toto pokryti je aplikovano mezi 30 m (100 ft) a 3000 m (10000 ft) nad urovni prahu
dréhy;

— pokryti GBAS musi byt prodlouzeno dold do 3,7 m (12 ft) nad povrch drahy.
8.4.3  Provozni udaje — GBAS

Ptid€lené provozni idaje musi byt centralné evidovany v prehledu COM 3/ICAO.

Ptid€lena data musi obsahovat tyto udaje:

— ndazev mista vysilani, soufadnice (WGS 84);

— kmitocCet;

— zafizeni (GBAS);

— identifika¢ni znak,

— DOC (23 NM/10000 ft);
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— vyzareny vykon EIRP ve W;

— poznamka k provozu (docasné pridélent).

Je pozadovan vicenasobny pfistup s ¢asovym délenim (TDMA) s pevnou strukturou
ramce.

Vysilana data musi byt ptidélena do jednoho az osmi slotd.

Data GBAS musi byt pfenasena jako 3bitové symboly modulujici nosny kmitocet
vysilani dat pomoci diferencniho 8 stavového klicovani faze (D8PSK), rychlosti
10500 symboli/s.

Vysilani dat na kmito¢tu VKV muze byt jak s horizontalni (GBAS/H), tak i eliptickou
(GBASJE) polarizaci.

Kdykoliv je to prakticky mozné, mél by byt vysilan elipticky polarizovany signal.
Vysilani dat musi byt vSesmérové k podpote aplikaci jako oteviené¢ho systému.
8.4.4 Pozadavky pro zabezpeceni provozu — GBAS
GBAS vysilani dat metodou TDMA s 8 casovymi sloty, které se opakuji kazdych
0,5 sekundy, musi byt casové synchronizovano s vyuzitim UTC jako referenc¢niho ¢asu.
GBAS musi zabezpecit nasledujici funkce:
— poskytnuti patiicnych korekci ,,pseudo* vzdalenosti v daném mist¢;
— poskytnuti dat GBAS (data o letisti);
poskytnuti dat pro konecné ptiblizeni;

— zabezpeceni dat o dostupnosti predpokladanych zdroji ur€ovani vzdalenosti;

— zabezpeceni monitorovani integrity zdrojti urCovani vzdalenosti.

Pro ucely koordinace je pozadovano DOC 43 km (23 NM) v dalce a 3000 m (10000 ft)
vyskove, ve vztahu k dréze.

Pozadovana intenzita pole u elipticky polarizovaného signalu je minimalné 136 pV/m
(-103 dBW/m?) a maximaln& 0,221 V/m (=39 dBW/m?) v celém provoznim rozsahu systému
GBAS.
8.5 Koordinacni kritéria — GBAS

Pro provoz dvou zafizeni GBAS, resp. GBAS/VOR musi byt zabezpeceno potlaceni
nezadouciho signalu od druhého zatizeni 26 dB pod trovni uzite¢ného signalu.

Pro planované pouziti GBAS musi byt zabezpecena mezinarodni koordinace provoznich
kmito¢ti mezi staty v okruhu 500 NM od mista vysilani.

Ochranna pasma, doporucené vzdalenosti a odstupy kmitoct (kanall) mezi naviga¢nimi
systémy VOR a GBAS se ¥{di ustanovenim manuélu kmito&tového vyboru ICAO.?

8.5.1 Podminky sdileni

Vsechna zatizeni (ILS/LLZ, VOR a GBAS) musi pracovat ve vyhrazenych usecich pro
leteckou radionavigaci bez sdileni s jinymi sluzbami.

22 ICAO/FMG (EUR Frequency Management Manual — ICAO EUR Doc 011), kap. 4.

39



COS 584104
1. vydani

8.5.2 Koordinacni procedury

Koordinace je pozadovéana pro GBAS stejné¢ jako u ILS a VOR, tzn., Ze provozovatel je
povinen zpracovat pozadavek na SUM podle metodiky ICAO a ve spolupraci s OCL MD fesit
mezinarodni koordinaci.

8.5.3 Registrace
Na zaklad¢ uspésné mezinarodni koordinace musi byt pozadovany kmitocet (kanal)
zatazen do piehledu radionaviga¢nich prostfedki a systémi COM 3/ICAO (aktualizace jedenkrat

ro¢né, v piipadé vétsiho poctu zmén aktualizace ad hoc, dle rozhodnuti EURNAT uradu/FMG
ICAO).

9 VSesmérové majaky
9.1 Charakteristika zarizeni

VOR je navigacni zafizeni, které poskytuje posadce letadla kurz ve stupnich od
magnetického severu vzhledem k pozemnimu majaku.

Zpravidla pracuje ve spolupréci s palubnim délkomérem nebo pfistdvacim systémem
(VOR/DME nebo VOR/ILS).

9.2 Urceni
Systém VOR/DME musi umoznit zabezpeceni téchto navigacnich uloh:
— let v ptimém sméru k nebo od pozemniho majaku;
— méfeni dalky k pozemni stanici;
— urceni polohy letadla vii¢i spolupracujici pozemni stanici;
— piivedeni letadla do libovolného, pfedem zadaného mista.
9.3 Kategorizace zarizeni
9.4 Sluzba — Letecka radionavigaéni — klasifikace ITU

TABULKA 7 — Narodni kmito¢tova tabulka

Kmitoétové CR podle RR Pridéleni v CR Uzivatel Poznamky
pasmo
108-117,975 LETECKA LETECKA [2]DL |V useku 108-112 MHz
RADIONAVIGACNI | RADIONAVIGACN | [g1mo | IES-EE2). systemovd
[2]16] vazba na kmitoctovy tisek

328,6-335,4 MHz
(ILS-GP) a kmitoctovy
usek 960—1215 MHz
(DME).

Navigacni zatizeni VOR,
systémova vazba na
kmitoctovy usek
960—1215 MHz (DME).
Systémova vazba na
kmitoctovy usek
960-1215 MHz (DME).
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9.4.1 Priority

Usek 108—117,975 MHz je vyhrazen pro leteckou radionavigaéni sluzbu a provoz jinych
zafizeni v tomto useku neni povolen.
9.4.2  Sdileni

Vyhrazeny usek piednostné pro leteckou radionavigacni sluzbu bez sdileni.

9.5 Pasmo
9.5.1 Pasmo/tseky/kmitocet
VOR musi spliiovat parametry:
— kmitoctovy rozsah 108-111,975 MHz.

POZNAMKA 13 Sdileny tsek je uréen pro ILS/LLZ a VOR, kde kanély lichych nasobkii
100 kHz (108,10; 108,30...) jsou ptidélovany pro ILS, kanaly sudych nasobki
100 kHz pro VOR v kategorii terminalové sluzby kratkého dosahu (108,20;
108,40...).

— kmitoctovy rozsah 112—-117,975 MHz.

POZNAMKA 14 Usek uréeny vyhradné pro VOR (piipadné kombinaci VORTAC),
s kanalovym délenim po 100 kHz, v ptipad¢ potieby i po 50 kHz.
9.5.2 Typ harmonizace NATO

NATO respektuje prioritni urceni useki pro leteckou radionavigaci a pravidla vyuzivani
této sluzby.

9.6 Provoz VOR
9.6.1 Pozadované dosahy/kryti

Majak VOR musi zajistit dostatecnou uroven signalu, potfebnou k ¢innosti standardniho
palubniho vybaveni letadla, pohybujiciho se v hladinach a vzdalenostech, pozadovanych
z provoznich divodi, az do elevaéniho Ghlu 40°.%

9.6.2 Provozni udaje

Pridélené provozni udaje musi byt centraln€ evidovany v prehledu COM 3/ICAO.

Aktualni provoz systémi musi byt publikovan v LIP (AIP, MIL AIP), stat ENR 4 —
Radionavigacni zafizeni a systémy, v rozsahu:

— identifikacni signal;

— kmitocet VOR (+ kanal DME);

— provozni doba;

— soufadnice.

Dale musi byt tdaje uvedeny v mapach (statt ENR 6) a v tidajich jednotlivych letist
(dil AD) vyse uvedeného dokumentu.

# Technické udaje pro instalaci a provoz majiku VOR jsou uvedeny v L 10/1, kap. 3, Dodatek C.
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Majak mtize byt soucasné s vysilanim navigac¢nich a identifikacnich signal vyuzit pro
radiotelefonni spojeni s letadly za ptfedpokladu, ze tim nebude nijak ovlivnéna zadna z jeho
zakladnich funkci.

Identifikacni signal mize byt sestaven ze dvou nebo tii pismen vysilanych Morseovou
abecedou, rychlosti piiblizné 7 slov za minutu a mél by byt vysldn nejméné 3x rovnomeérne za
sebou kazdych 30 s.

9.6.3 Pozadavky na zabezpeceni provozu

Funkce automatického monitoru musi byt zajisténa vhodnym zatizenim, umisténym
ve vyzafovacim poli majaku.

Monitor musi kontrolnimu stanovisti pfedat vystrahu a systém musi zajistit pferuSeni
vysilani pfi vzniku odchylek od normélniho stavu. Normalnim stavem se rozumi:

— zména informace o zamétfeni kontrolni antény monitoru o vice nez 1°, predavana

majakem VOR;

— pokles trovné napéti modulacnich slozek v obvodech monitoru o 15 %.

Pfi poruse vlastniho monitoru musi byt vysldny kontrolnimu stanoviSti vystrazné
signaly:

— o preruSeni vysilani navigacnich slozek a identifika¢niho signalu na nosném kmitoctu

nebo

— o preruSeni vysilani.

9.7 Koordinaéni kritéria

Pracovni kmitocty pro ILS/LLZ a VOR musi byt vybirdny pomoci specidlniho
programového vybaveni a nésledné musi byt navrzené kmitoCty letové ovéfeny ana zaklade
potvrzeni jejich vhodnosti mize byt zahdjen proces zadosti o pfidéleni kmitoCtli stanovenym
postupem ICAO.*

POZNAMKA 15 Vzhledem k moznosti vzniku ruseni pijmu signald VOR v blizkosti vysiladt
FM rozhlasu.

Ochranna pasma, doporucené vzdalenosti a odstupy kmitoctl (kanal)) mezi naviga¢nimi
systémy se musi Fidit ustanovenim manualu kmito&tového vyboru ICAO.*
9.7.1  Podminky sdileni

Zatizeni VOR musi pracovat ve vyhrazenych usecich pro leteckou radionavigaci,
bez sdileni s jinymi sluzbami.
9.7.2  Registrace

Na zakladé uspé$né mezinarodni koordinace by mél byt pozadovany kmitocet (kanal)
zafazen do prehledu radionavigacnich prostiedki a systémi COM 3/ICAQO (aktualizace jedenkrat

ro¢n¢, v ptipadé vétsiho poctu zmén aktualizace ad hoc, dle rozhodnuti EURNAT uradu/FMG
ICAO).

Nasledn¢ musi byt provoz systémt ILS/LLZ a VOR publikovan v LIP (AIP).

# Evropské koordinaéni skupiny LEGBAC (Limited European Group on Broadcasting Aecronautical

Compatibility).
» FMG (EUR Frequency Management Manual — ICAO EUR Doc 011), kap. 3.
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9.7.3  Pozadavky na pfipravu a zptsobilost obsluhy a na vlastni zafizeni
Pro provoz a obsluhu zatizeni jsou zavazna pravidla stanovena ptedpisem L 10/1.
9.7.4  Takticko-technické pozadavky
TABULKA 8 — Zakladni parametry poZadované od systému VOR

Technicka data Typ zarizeni Parametr
Kmitocet nosn¢ viny 111,975-117,975 MHz
(horizontélni polarizace) VOR (s délenim 50 kHz)
Stabilita kmitodtu +2-107°
Pomocny nosny modula¢ni 9960 Hz+ 1 %
kmitocet
Hloubka modulace nosného 28 %—-32 %
kmito¢tu pomocnym 9960 Hz
Identifika¢ni kmitocet 1020 Hz + 50 Hz
Modulaéni kmitoCty referen¢niho 30Hz+ 1%

a proménného signalu

Pozadovana intenzita pole na )
hranici kryti 90 uV/m (—107 dbW m”)
Presnost zaméteni +2°

Kryti v elevaci 40°

10 Nesmérové radiomajaky (NDB)
10.1 Charakteristika zarizeni
Nesmérovym radiomajakem se nazyva zafizeni — specidlni vysila¢, ktery vysild
vSesmérové radiovy signal, ktery je vyhodnocen palubnim automatickym radiokompasem
(ARK). Palubni pfistroj ARK musi posadce letadla zobrazit smérnik k radiovému majaku.
10.2 Urceni a vyznam
NDB aL jsou urCeny pro navigaci na stfedni a kratké vzdalenosti s mensi presnosti
urceni polohy (sméru), vyplyvajici mj. ze zavislosti na zméné Sifeni radiovych vin, zejména
s rostoucim kmitocCtem a vlivem zaniku ionosféry v noci.
Vyuziti palubniho ARK musi umoznit posadce letadla:
— let ke stanovisti NDB nebo od né;;
— let v pfistavacim kurzu mezi dvéma NDB umisténymi v prodlouzené ose drahy.
Nesmérovy radiovy majak NDB pouzity jako prostiedek pro konecné pfiblizeni
je definovan jako polohovy radiovy majak.
Polohové radiomajaky musi byt umistény:
a) na sestupové ose jako:
— vzdaleny NDB;
— blizky L;
b) v prostoru mimo letisté (pro piivedeni letadel do stanoveného bodu v terénu).
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Stanovisté vzdaleného polohového radiomajaku je soucasti systému pftistrojové drahy

a je sloZzeno z polohového radiomajdku NDB a polohového navéstidla pracujiciho v pasmu VKV.

Toto stanovisté musi uspotradano tak, aby zabezpecovalo:

— privedeni letadel vybavenych ARK do prostoru letiste;

— rozpocet na pfistani a pfistavaci manévr pomoci ARK;

— let v pfistavacim kurzu ve fazi kone¢ného ptiblizeni na pfistani a sestupu;

— optickou a zvukovou signalizaci okamziku pfeletu stanovist¢ polohového radiového
majaku;

— jednostranné radiové spojeni ve sméru zemé—letadlo v provozu A3 prostiednictvim
ARK.

10.3 Kategorizace zarizeni
10.3.1 Sluzba — Letecka radionaviga¢ni — klasifikace ITU
TABULKA 9 — Narodni kmitoc¢tova tabulka (255-1300 kHz)
Kmitoctové CR podle RR P¥idéleni v CR Uzivatel Poznamky
pasmo
255-283,5 | ROZHLASOVA ROZHLASOVA [1]CTU PLAN 4
LETECKA [1][8] [8] RTV
RADIONAVIGACNI Letecké [2] DL
radionavigacni [2] [6] [6] MO
283,5-315 | LETECKA LETECKA [2] DL PLAN 3
RADIONAVIGACNI RADIONAVIGACNI [3] DP
NAMORNI 21161 [6] MO
RADIONAVIGACN] | NAMORNI o
(radiomajéaky) RADIONAVIGACNI
(radiomajaky) [3]
315-325 LETECKA LETECKA [6] MO
RADIONAVIGACN] RADIONAVIGACNI [3] DP
Namoini [6]
radionavigaéni Némoini radionaviga¢ni
(radiomajaky) (radiomajaky) [3]
325-405 LETECKA LETECKA [6] MO
RADIONAVIGACNI | RADIONAVIGACNI
405-415 RADIONAVIGACNI | RADIONAVIGACNI [3] DP
5.76 [3][6] [6] MO
5.76
415-435 NAMORNI NAMORNI [3] DP PLAN 1
POHYBLIVA POHYBLIVA [3] [6] MO
LETECKA LETECKA
RADIONAVIGACNI | RADIONAVIGACNI
[6]

(pokracovani)
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TABULKA 10 — Narodni kmitoctova tabulka (255-1300 kHz) (dokonceni)

Kmito&tové CR podle RR Piidéleni v CR Utzivatel PoznamKy
pasmo
435-495 NAMORNI NAMORNI [3] DP GMDSS na kmitoétu
POHYBLIVA POHYBLIVA [3] [6] MO 490 kHz (Rad,
Letecka LETECKA dodatek 15).
radionavigaéni RADIONAVIGACNI PLAN 1
[6]
495-505 POHYBLIVA POHYBLIVA (tiset [1]1CTU Tisfiovy a volaci
(tisen a volani) a volani) [1] [3] [3] DP radiotelegrafni
kmitocet 500 kHz,
(Rad, dodatek 13).
505-526,5 | NAMORNI NAMORNI [3] DP GMDSS na kmito&tu
POHYBLIVA POHYBLIVA [3] [6] MO 518 kHz (Rad,
LETECKA LETECKA Dodatky 13, 15).
RADIONAVIGACNI RADIONAVIGACNI PLAN I
[6]
526,5-1300 | ROZHLASOVA ROZHLASOVA [1]1CTU PLAN 4
[1][8] [8] RTV
Letecka radionavigacni | [2] DL
[2] [6] [6] MO
74.8-752 | LETECKA LETECKA [2] DL Polohové navéstidlo
RADIONAVIGACNI | RADIONAVIGACNI [6] MO pracujici v pasmu
[2] [6] VKV

10.3.2 Priority

Prvni a posledni useky ptidéleného spektra pro leteckou radionavigacni sluzbu jsou
sdileny s rozhlasovou sluzbou, ktera je zde piednostni a leteckd radionavigacni sluzba je sluzbou
podruznou.

V ostatnich usecich je letecka radionavigacni sluzba ptednostni.
Na zékladé¢ ozndmeni RR/ITU ¢.
radiovému zaméfovani.
10.3.3 Sdileni

Vyhrazené useky ptednostné pro leteckou radionavigacni sluzbu jsou sdileny s namoini
pohyblivou sluzbou a v tsecich 255-283,5 kHz a 526,5-1300 kHz je provoz sdilen s pfednostni
rozhlasovou sluzbou a provoz radionavigac¢nich prostiedki musi byt koordinovan mezi leteckymi
a rozhlasovymi provozovateli.

10.3.4 Pasmo/tiseky/kmitocet
NDB musi spliiovat tyto parametry:

5.76 je uzivani kmitoctu 410 kHz vyhrazeno

— pro provoz NDB je podle norem ICAO celosvétove ur¢eno pasmo 130-535 kHz;
— vCR je podle Planu ptidéleni kmito¢tovych pasem (NKT) provoz planovan do tii
usek:
a) 255-283,5 kHz;
b) 283,5-526,5 kHz;
¢) 526,5-1300 kHz.
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Kmitocty jsou ptidélovany s délenim 1 kHz. V ptipadé potteby v evropském regionu
je povoleno i déleni 0,5 kHz.

Polohové navéstidlo pracujici v pasmu VKV musi spliiovat parametry:
— pasmo 75 MHz;
— pevny kmitoc¢et s ochrannym pasmem 74,8—75,2 MHz.

10.3.5 Typ harmonizace NATO

Useky spektra pro provoz radiovych nesmérovych majékii nejsou zafazeny
do harmonizace NATO.

10.4 Provoz

10.4.1 Pozadavky na stanovisté

Polohové radiové majaky musi byt umistény v prodlouzené ose drahy jako:

— vzdéleny NDB;

— blizky L.

Pro umisténi vzdaleného NDB, je v ACR udélena vyjimka a umistuje se v prodlouzené
ose drahy ve vzdalenosti 4000 m + 200 m.

Blizky polohovy radiovy majak musi byt umistén ve vzdalenosti 1050 m (3500 ft)
+ 150 m (500 ft) od prahu drahy ve smeéru piistani, maximalné¢ 75 m (250 ft) stranou
od prodlouzené osy této drahy.

Anténni systém polohovych radiovych majakii musi byt umistén na rovném terénu,
vzdaleném od komunikaci, budov a vedeni vysokého napéti.
Anténni systém musi zabezpecovat v podstaté kruhovy horizontdlni vyzafovaci diagram.
Pii vystavbé anténnich systéml polohovych radiovych majakti musi byt dodrzeno
ochranné pasmo NDB, kter¢ sestava ze tii sektort:
— Sektor A: ma tvar kruhu o poloméru r; = 25 m se stfedem v ose anténniho systému.
V tomto sektoru plati zakaz staveb.

— Sektor B: ma tvar mezikruzi o polomérech r; = 25 m a r, = 100 metrti se stiedem
v ose anténniho systému. V tomto sektoru jsou piipustné pouze stavby, neobsahujici
ocelové konstrukce, plechové krytiny, kovové oploceni atd. Objekty nesmi piekrocit
kuZelovou plochu s vrcholem na konci sektoru A, stoupajici smérem od zafizeni
v poloméru 1 : 15.

— Sektor C: ma tvar mezikruzi o polomérech r, = 100 m a r; = 250 metrt se stiedem
v ose anténniho systému. V tomto sektoru nejsou ptipustné velké primyslové stavby,
rozvodny atd. Objekty nesmi piekrocit kuzelovou plochu s vrcholem na konci sektoru
A stoupajici od zafizeni v poloméru 1 : 15. Maximalni pfipustnd vzdalenost od osy
anténniho systému:

— sd¢lovaci vedeni a vedeni nn 100 m;
— vedeni vn do 22 kV 150 m;
— vedeni vn do 110 kV 200 m;
— vedeni vvn nad 220 kV 300 m;
— elektrifikovana Zeleznice 200 m.
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10.4.2 Pozadavky na stanovisté — polohové navéstidlo pracujici v pasmu VKV
Viz &l. 6.5.1 tohoto COS.

10.4.3 Pozadované dosahy/kryti
Na hranici dosahu musi mit intenzita vysokofrekvencniho pole hodnotu 70 pV/m.

POZNAMKA 16 Oblasti jmenovitého kryti se rozumi prostor kolem NDB, ve kterém intenzita
vertikalniho pole ptfizemni viny piekracuje minimalni pozadovanou hodnotu,
stanovenou pro geograficky prostor, ve kterém je NDB umisténo. Uginnym
krytim polohového radiového majaku rozumime vzdalenost, ve které indikator
ARK ukazuje spolehlivé smér k polohovému radiovému majaku, rychle
reaguje pii zataceni letadla a volaci znak polohového radiového majaku
je slysSet ztetelné, nezkreslen€ a trvale.

Trvald odchylka indikatoru ARK nesmi byt vétsi jak £5° od spravného kurzu k NDB.

Dosah vzdaleného polohového radiomajaku pii vysce letu letadla H = 1500 m MSL
musi byt minimaln¢ 92,7 km (50 NM).

Pro snizeni nebezpeci chybné funkce ARK vlivem dvou nesmérovych radiovych majakt

pracujicich na stejném nebo blizkém kmitoctu (do +3 kHz) je pozadovano, aby dosah vysilace
nesmérového radiového majaku neptevysoval stanovenou hodnotu (cca 90 km) o vice nez 25 %.

Vykon vyzateny NDB nesmi byt o vice nez 2 dB vétsi nez vykon, pottebny k dosazeni
stanoven¢ho jmenovitého kryti.

Dosah blizkého polohového radiomajaku pii vysce letu letadla H = 1500 m MSL musi
byt minimalné 30 km (cca 15 NM).
10.4.4 Pozadované dosahy/kryti — polohové navéstidlo pracujici v paAsmu VKV

Viz &l. 6.5.5 tohoto COS.
10.4.5 Provozni udaje

Stanovisti NDB musi byt piidélen identifikacni signdl ve formé telegrafniho
dvoupismenového volaciho znaku, ktery musi byt vysilan nepfetrzité provozem A2A (kliCovanim
amplitudové modulovaného tonu).

Stanovistim NDB, ur¢enym pro zabezpeceni mezinarodniho provozu, musi byt pridélen
ttipismenovy identifikacni signal (volaci znak).

Identifikacni signal stanovist¢ NDB s primérnym polomérem jmenovitého kryti do
90 km, vyuzivanych ptednostné jako ptiblizovaci majaky, musi byt vysilan rovhomérné nejméné
ttikrat kazdych 30 s, tzn. Sestkrat za minutu.

Mezi jednotlivymi volacimi znaky se nosnd vina nepierusuje.

Stanovisti L musi byt pfidélen identifikacni signal ve formé telegrafniho
jednopismenového volaciho znaku, ktery musi byt vysilan nepfetrzité provozem A2A.

Identifikacni signal stanovist¢ L musi byt vysildn rovnomérné nejméné dvanactkrat
za minutu.

Ptid¢lené volaci znaky raddiovym majdkim na jednotlivych stanovistich musi byt
centralné vedeny v piehledu COM 5/ICAO.
Ptid€lené provozni kmitocty musi byt centralné evidovany v pifehledu COM 4/ICAO.
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Aktualni provoz systémt musi byt publikovan v LIP (AIP, MIL AIP) v rozsahu:*°
— nazeyv stanice;

identifikacni signal;
kmitocty (NDB, L);
— provozni doba;

— soufadnice;

— poznamky (dosah).

Udaje musi byt uvedeny v mapach (stat ENR 6) a v udajich o navigaénim vybaveni
jednotlivych letist’ (v ¢asti AD).
10.4.6 Provozni udaje — polohové navéstidlo pracujici v passmu VKV

Viz ¢l. 6.5.9 tohoto COS.

10.4.7 Pozadavky interoperability

NATO respektuje kategorizaci, normy, provozni podminky a pravidla ICAO pro
vyuzivani vSech vyse uvedenych radionavigacnich LPZ a nema jiné pozadavky.

10.4.8 Pozadavky na zabezpeceni provozu

Kazdy polohovy radiovy majak musi byt vybaven kontrolnim zatizenim, které umoziuje
zjistit:

— pokles vyzafovaného vykonu na méné nez 50 % nominalni hodnoty, potiebné

k dosazeni stanoveného jmenovitého kryti;

— preruseni vysilani identifika¢niho signalu;

— mnespravnou ¢innost nebo poruchu kontrolniho zafizeni.

Na zakladé vyse uvedenych monitorovanych skute¢nosti systém musi zabezpecit
pfepnuti zafizeni na zalozni soupravu bez pferuseni provozu nesmérového majaku.

Pokud je dvéma polohovym radiomajakiim umisténym na protilehlych koncich téze
drahy pfidélen stejny kmitocet, musi byt zajisténo, aby radiomajak, ktery neni provozné
vyuzivan, nemohl byt uveden do provozu.

10.4.9 Pozadavky na zabezpeceni provozu — polohové navéstidlo pracujici v pasmu VKV
Viz ¢&l. 6.5.14 tohoto COS.

10.5 Koordinaéni kritéria

Ochranna pasma, doporucené vzdalenosti a odstupy kmitoctl (kanalti) pro provoz NDB,
L se Fidi ustanovenim manualu kmito&tového vyboru ICAO.?’

Kritéria pro koordinaci identifikacnich signali (volacich znakti) se musi fidit
ustanovenimi kap. IV vySe uvedené¢ho dokumentu.

Ve smyslu ustanoveni RR/ITU — Dodatku 12 musi byt vzdalenost sousednich majakt

takova, aby zabezpecovala uroven ochrany proti vzajemnému ruseni (pomér uziteCny/nezadouci
signal) nejméné 15 dB pro kazdy majak uvnitt jeho pracovniho prostoru.

% Stat ENR 4 — Radionavigaéni zafizeni a systémy.
27 ICAO/FMG (EUR Frequency Management Manual — ICAO EUR Doc 011), kap. III, odst. 1.
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Pro zajiSténi neruSeného provozu dvou sousednich majakii musi byt pii respektovani
pozadovanych dosahti, minimalni pozadovany rozdil kmitoctl obou provozovanych radiovych
majaka pti uritém poméru uziteCny/nezddouci signal:

Tabulka 11 — Kmito¢tové rozdily uzite¢nych/nezadoucich signala

Uziteény/nezadouci signal (dB) Kmito¢tovy rozdil signala (kHz)
>15 0
<l5az>9 1
<9 az >(-5) 2
<(=5) az>(-20) 3
<(-20) az >(-35) 4

Planovaci tabulky pro pfid€lovani kmitoCtd musi byt zpracovany pro stiedni kmitocty
300, 400 a 500 kHz, dale jsou vztaZzeny pro provoz nad sousi, v kombinaci souSe/mote a nad
mofem a pro planovany (pozadovany) rozestup sousednich majakti vychazi nutny minimalni
kmitoctovy rozdil.
10.5.1 Koordina¢ni Kkritéria — polohové navéstidlo pracujici v pasmu VKV

Viz &l. 6.6.1 tohoto COS.

10.5.2 Podminky sdileni

Pro normalni pldnované pouziti majakti s krytim v rozsahu 15-50 NM musi byt
vyzadovana mezinarodni koordinace provoznich kmitoti ~mezi staty v okruhu
300—400 NM od mista vysilani.

Pii planovani provozu je nutno respektovat pozadavky na ochranu jednotlivych
spoluuzivatelt usekt v duchu platnych kmitoétovych plana ITU.*®
10.5.3 Koordina¢ni procedury

Koordinace je pozadovéna pro kazdou instalaci radiového majaku.

Provozovatel je prostrednictvim slozky MO, odpovédné za zasazovani polohovych
radiovych majaka do provozu, povinen ptredlozit NARFA CZE zékladni udaje pro zpracovani
formalizovaného pozadavku v rozsahu:

— misto (nazev stanoviste);

— pozadovany (navrZeny a ovéteny) kmitocet;
— typ vysilaciho zatizeni;

— identifikacni signal (volaci znak);

— charakter zafizeni (NDB, L);

— soufadnice (WGS 84);

— pozadované kryti (dosah v NM);

— termin uvedeni do provozu.

2 PLAN 1-4 ve sloupci Poznamka/NKT.
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NARFA CZE je povinna zpracovat pozadavek na SUM podle metodiky ICAO a ve
spolupraci s OCL MD fesit mezindrodni koordinaci.

Vzhledem ke sdileni okrajovych usekl spektra pro provoz polohovych radiovych
majaka s rozhlasovym vysilanim musi byt koordinace v téchto tsecich provedena nejdiive na
narodni urovni, cestou NARFA CZE, ve spolupraci s CTU a OCL MD.

10.5.4 Registrace

Na zakladé uspéSné mezinarodni koordinace je pozadovany kmitocet zafazen
do prehledu radionavigacnich prosttedki COM 3 nebo COM 4 vedenych u ICAO (aktualizace
se provadi jedenkrat rocné, v ptipadé vétSiho poctu zmén aktualizace ad hoc, dle rozhodnuti
EURNAT ufadu/FMG ICAO).

V piipad¢ ptid€leni provoznich kmito¢tl pro polohovy radiovy majak ve sdileném tiseku
s rozhlasovym vysilanim je nutné zabezpecit prostiednictvim NARFA CZE registraci a ochranu
kmito¢td rovnéz zapsanim do centralniho registru ITU ve spolupraci s CTU.

Nasledné musi byt provoz polohovych majakt publikovan v LIP (AIP, MIL AIP).

Provozni udaje pro pouziti polohovych radiovych majdkiit mimo letist¢ (vycvikové
prostory, v terénu) musi byt publikovany v ptislusném natizeni pro provoz REP vzdus$nych sil.
10.5.5 Pozadavky na pripravu a zpisobilost obsluhy

Obsluhu zafizeni instalovanych po roce 1999, smi vykonéavat pouze osoby, které prosly
ptipravou, piezkousenim a ziskaly prikaz zpisobilosti vojenského leteckého personalu
vyjmenovaného zatizeni.*’

10.5.6 Pozadavky na typovou a provozni zpisobilost LPZ

Zarizeni instalovana po roce 1999, urc¢ena k zabezpeceni fizeni letového provozu, musi
mit Osvéd&eni typové zpuisobilosti®® a Osvéd&eni o provozni zpiisobilosti.!
10.5.7 Pozadavky na kontrolu a ovérovani provozni zptusobilosti LPZ

V souladu s ustanovenim ptedpisu Let 1-1, ptfiloha ¢. 12. Je vyzadovano PLO NDB
360 =36 dni a L (LOC) 180 dnti £ 36 dni.

Jsou-li polohové navéstidla nedilnou soucasti stanovist NDB a L, provadi se jejich PLO
soubézné s ovéfenim nesmerovych majak, tj. jedenkrat rocné.

Pribézna provozni kontrola vSech soucasti NDB a L musi byt provadéna automaticky
monitorovacim zafizenim. Provozni stav musi byt pravidelné vyhodnocovan na pracovisti
dohledu a musi byt provadéna kontrola parametrt a ptedepsanych udajt.

¥ Vsouladu s ustanovenim § 40 zakona ¢ 219/1999 Sb., O ozbrojenych silach Ceské republiky, ve znéni
pozdgjsich predpisi, a v souladu § 11 vyhl. MO €. 279/1999 Sb.

30V souladu s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. 1), zdkona &. 219/1999 Sb., ve zn&ni pozd&jsich predpist, a v souladu
s vyhlagkou MO ¢&. 154/2011 Sb., o vojenské letecké technice, v aktualnim znéni.

31V souladu s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. g), zakona &. 219/1999 Sb., ve znéni pozdgjsich predpisil.
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10.5.8 Takticko-technické poZadavky
TABULKA 12 — Pozadované parametry NDB (L)
Technicka data Typ zatizeni: Parametr
NDB (L)
Kmitocet nosné viny 190—1750 kHz
Stabilita kmitoctu 5-107°
Druh provozu A2A
Polarizace horizontalni
Hloubka modulace 95 %
Nezéadouci nizkofrekvencéni (nf) 30Hz+1%
modulace nosného kmitoctu
Identifikacni signal (Morseova NDB Minimalné dvé pismena
abeceda) L Jedno pismeno
Rychlost vysilani identifika¢niho NDB Minimalné 3krat/30 s
signalu L Minimalné 6krat/30 s
Pozadovana intenzita pole 70u V '/m
(na hranici kryti)
Piedpokléddany dosah NDB 90 km

. e, NDB 400 Hz + 25 Hz
Kmitocet modula¢niho signalu L 1020 Hz = 50 Hz

T

ABULKA 13 — PoZzadované parametry polohovych navéstidel pracujicich v pasmu VKV

Technicka data Typ zatizeni: Parametr
Polohové navéstidlo pracujici
v pasmu VKV
Kmitocet nosné viny 75 MHz
Stabilita kmito&tu 5-107
Druh provozu A2
Polarizace Horizontalni
Hloubka modulace 95 % +4 %
Harmonické zkresleni Maximalné 15 %
Vykon Minimaln¢ 3 W
Presnost modulac¢nich kmitoc¢th 2,5%
Vnitini/tratoveé 3000 Hz
Kmitocet modula¢niho signalu stfedni 1300 Hz
vnéjsi 400 Hz
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11 Radiové zamérovace
11.1 Charakteristika zaFizeni
Radiové zamétovace jsou specialni pfijimace se specidlné konstruovanou anténou, které

jsou schopné vyhodnotit smérnik pfijmu signalu od palubni radiostanice vztazeny
k magnetickému severu.

11.2 Urceni a vyznam
Radiové zaméfovace mohou byt dopliujicim zafizenim k prostfedkim piesného
radarového piiblizeni pro identifikaci letadel, se kterymi je veden radiovy provoz.

Samostatné pozemni radiové zaméfovace, urené k provozu pro zabezpeCeni leth
v souladu s ptredpisem L 10 mohou tvofit i sit’ zaméfovani pro potieby patraci a zdchranné sluzby
(SAR).

11.3 Zakladni takticko-technické pozadavky
Dosah radiovych zamétovact pro vysku letu letadel 1000 m MSL pii optimalnich

podminkéch §ifeni elektromagnetickych vin musi byt nejméné 70 km.

POZNAMKA 17 Dosah automatickych radiovych zaméfovaci je vzdalenost, pfi niz
je umoznéno piesné zamétfeni palubnich radiovych vysilact pii spolehlivém
dvoustranném radiovém spojeni.

Automatické radiové zamérovace musi byt orientovany na magneticky sever s presnosti
vys$$i nez £1°.
Presnost zaméieni automatickych radiovych zamétovaci musi byt udavana velikosti

stfedni kvadratické chyby o:

L 5 ] kde:
Z i & =a,— aj;
ag = & [O ] a, = skute¢na hodnota méfeného smérniku;
n—1 a; = naméfena hodnota smérniku v i-tém méfenti;
d; = chyba i-tého méteni.

Stfedné€ kvadraticka chyba musi byt zjiSténa letovym ovéfenim nejméné 24 orientacnich
bod, jejichz hodnota zaméteni je pfesné znama a nesmi piesahovat 3°.

Stfedné kvadratickd chyba zjiSténa kontrolnim vysila¢em (KIG) nesmi piesahovat 1,5°,
maximalni chyba £3°.

12 Svételna zabezpecovaci zarizeni (SZZ)
121 Charakteristika zarizeni

Svételnd zabezpecovaci zafizeni patii do skupiny vizudlnich navigacnich prostiedk,
slouzicich k vytyCeni drah, ploch, pfedpoli ptiblizovacich a vzletovych sméri a manipula¢nich
stojanek a manipulacnich ploch pii zhorSenych dohlednostech a v noci, které jsou uréeny pro
pohyb, vzlet a pfistani letadel.
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12.2 Urceni
Svételné zabezpeCovaci zafizeni musi umoznit posadce letadla vizudlni orientaci pii
pojizdéni, vzletu, pfiblizeni na pfistani, pfistani v noci a za ztizenych povétrnostnich podminek.

12.3 Kategorie svételnych zabezpecovacich zatizeni (SZZ) podle ICAO
12.3.1 Svételny systém CAT 1
Kategorie I — systém musi zabezpecit pfesné piiblizeni na piistani s vyskou rozhodnuti
nad 60 m pfi dohlednosti nad 800 m, nebo drdhové dohlednosti nad 550 m.
12.3.2 Kategorizace SZZ podle urceni
SZZ se podle urceni ¢leni do kategorii:
— piiblizovaci svételné soustavy;
— dréhové svételné soustavy;
— pojezdové svételné soustavy;
— sestupové svételné soustavy;
— naveéstni majaky;
— svételné soustavy pro piistani vrtulniki;
— svételné soustavy zalozniho pfistavaciho pasu.
POZNAMKA 18 Z jednotlivych kategorii SZZ jsou pro komplexni zabezpeéeni letist budovany

vvvvvv

124 Provoz SZZ

Jednotliva navéstidla a cely svételny systém musi byt vcelém svém komplexu
provozovan tak, jak byl pro danou lokalitu leti§t¢ vyprojektovan a vybudovan. Jakékoliv tpravy
neodpovidajici projektové dokumentaci jsou zakazany.

Pozadavky na projektovani vojenskych SZZ musi zahrnovat veskera ustanoveni norem
a doporuceni relevantnich souvisejicich COS, STANAG a dale ustanoveni civilnich norem L10,
L14, ICAO a EUROCONTROL pro ACR akceptovatelnych.

Kazdy pozemni svételny zdroj, ktery nesouvisi s jednotlivymi kategoriemi SZZ tzn.
letovym provozem v blizkosti leti§té, a ktery by mohl ohrozit bezpecnost letadel, musi byt
odstranén, zastinén nebo upraven tak, aby nebyl zdrojem klamné informace pro posadku letadel.

Jakykoli neletecky pozemni svételny zdroj, ktery by svou intenzitou, konfiguraci nebo
barvou mohl znemoznit nebo znesnadnit jasné rozpoznani navéstidel SZZ, musi byt zrusen,
zastinén nebo upraven tak, aby byla zaména vyloucena.

POZNAMKA 19 Povolovani instalace a provozu svételnych zaiizeni v blizkosti letisté
je upraveno obecnymi zdkony a je v kompetenci pfislusnych slozek ACR.

Pouziva-li se systém vysoké svitivosti, musi byt vybaven ovladanim intenzity svitivosti
ve vhodnych stupnich pro umoznéni upravy svételné intenzity ve vztahu k prevazujicim
podminkéam.

Systém musi umoznit nezavislé¢ zapnuti a vypnuti pfiblizovaci fady, zébleskové osové
fady a prahovych poznavacich navéstidel.

Pifi soumraku nebo pifi Spatné dohlednosti ve dne musi byt svételnd navéstidla
efektivnéjsi (intenzivnéjsi) nez denni znacky. Aby byla tato podminka splnéna, musi mit
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naveéstidla pfimefenou svitivost. Pozadavky na svitivost jednotlivych svételnych soustav a na
jejich dalsi technické parametry jsou uvedeny v nésledujici tabulce 15.

Svitivost navestidel se stalym svétlem musi byt nastavitelna v péti stupnich: 1, 3, 10, 30
a 100 % svitivosti, nebo 0,2, 1, 4, 20 a 100 % svitivosti. Pomér mezi dvéma sousednimi stupni
nesmi byt v&tsi nez 1 : 5. U ndvéstidel nebo svételnych soustav, kde stfedni svitivost pii 100 %
je nizsi nez 1000 cd, 1ze pouzit mensiho poctu stupiiti svitivosti, napiiklad 2 nebo 3 stupné.

TABULKA 14 — Pozadované parametry navéstidel

NAVESTIDLO Barva Minimalni rozméry svazku Minimalni | Limity poméru
(tihlové stupné) a) e) primérna stiredni
svitivost c) f) svitivosti d)
vodorovné svisle cd x 103
1 2 3 4 5 6
Priblizovaci osové Bila +10 2az 11 20 1,5az2
a prickové
Prahové Zelena —2az7,5 2az7 10 laz 1,5
Prahové postranni Zelena —5az9 2az6 10 laz 1,5
pricky
Drahové postranni fady | Bila —2az9 0,2az7 10 1
60 m b)
Drahové koncové Cervena +4.5 0,2azl 2,5 0,25 az 0,5
piicky
Legenda: a) Minimdalni rozméry svazku plati pro okraje elipsy.

b) Rozméry svazkli osovych drdhovych navéstidel jsou vztazeny k rozestuplim
navéstidel a rozméry svazkll postrannich drdhovych navéstidel jsou vztazeny
k Sitce drahy.

¢) Minimalni primérna svitivost barevného svétla uvedeného ve sloupci 2. Prumérna
svitivost zna¢i prumér stfedni svitivosti v celém rozsahu svazku specifikovaného
ve sloupcich 3 a vSech svitivosti vétSich nez trojndsobek minimalni svitivosti
uvnitt ¢asti, v niz ma byt pouze trojnasobek svitivosti.

d) Pomér svitivosti v rozsahu tuhlové definovaného svazku typického nového
navéstidla k primérné svitivosti nového drahového néavéstidla.

e) Vodorovné uhly jsou vztazeny k piimce rovnobézné s osou drdhy. U jinych
nez osovych navéstidel se smér dovnitt drahy uvadi kladnym znaménkem. Svislé
uhly jsou vztaZzeny k vodorovné roving.

f) Pro systém I. kategorie mohou byt svitivosti sniZzeny pii zajiSténi stanovenych

pomerl svitivosti.

Barva svétla emitovana svételnymi navéstidly musi odpovidat STANAG 3711.

POZNAMKA 20 Pii snizovani svitivosti dochazi u zarovek ke zméné barvy svétla. Vzhledem

k tomu je tfeba volit velikost nejniz§iho stupné svitivosti tak, aby nedoslo
k mylné informaci pilota.

Ptepinaci doby na zdlozni zdroj elektrické energie jsou uvedeny v piiloze H — Systémy
monitorovani a napajeni svételnych zabezpeCovacich zatizeni (SZZ).
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Konstrukee a instalace jednotlivych navéstidel musi odpovidat predpisu ICAO.*

V  konstrukci zapusténych navéstidel je tfeba pocitat s faktory popsanymi
v COS 174002.

POZNAMKA 21 Ostatni specifické pozadavky na stanovitd, dosahy a kryti, pozadavky na
interoperabilitu a pozadavky na zabezpecCeni provozu jsou definovany
v prilohach popisujicich jednotlivé kategorie SZZ.
12.4.1 Koordinacni pozadavky
Koordinaéni pozadavky NATO jsou stanoveny zejména v COS 174001, 174002 a dale
ve STANAG 3619, 3711, popt. koordina¢ni pozadavky uvedené u jednotlivych kategorii SN
LPZ.
12.4.2 Koordina¢ni pozadavky pro mobilni svételné zabezpeceni letist’
Mobilni svételné zabezpedeni letist’ fesi COS 174001.

12.4.3 Pozadavky na pripravu a zpisobilost obsluhy

Obsluhu zafizeni instalovanych po roce 1999, smi vykonéavat pouze osoby, které prosly
piipravou, ptezkousenim a ziskaly prikaz zplsobilosti vojenského leteckého personalu
vyjmenovaného zatizeni.”

12.4.4 Pozadavky na zpisobilost zafizeni
Zarizeni instalovana po roce 1999, urc¢ena k zabezpeceni tizeni letového provozu, musi
mit Osvédéeni typové zpisobilosti®* a Osvéd&eni o provozni zpisobilosti.*
12.4.5 Pozadavky na kontrolu a letové ovérovani
Letové ovéfeni je vyzadovano vzdy pfi instalaci SZZ.>
Pravidelné letové ovéteni je pro SZZ platné:
— PAPI - 120 dntli £ 24 dnd;
— APAPI, VASIS, HAPI — 180 dnti + 36 dn;
— svételné soustavy I. kategorie a ostatni — 180 dnii + 36 dnti.
12.4.6 Provozni poZadavky a technické parametry

Provozni pozadavky a ptedepsané provozni parametry jsou uvedeny v piilohach A az H
popisujicich jednotliva SZZ.

32114, svazek 1, odst. 5.3.1.6 a7 5.3.1.8.

3 Vsouladu s ustanovenim § 40 zikona ¢.219/1999 Sb., O ozbrojenych silich Ceské republiky, ve znéni
pozdéjsich predpist, a v souladu § 11 vyhl. MO €. 279/1999 Sb.

V souladu s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. 1), zdkona ¢. 219/1999 Sb., ve znéni pozdé&jsich pfedpist, a v souladu
s vyhlagkou MO €. 154/2011 Sb., o vojenské letecké technice v aktualnim znéni.

V souladu s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. g), zakona ¢. 219/1999 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisti.

Pravidla pro provadéni vSech druhti letovych ovéfeni LPZ LRNS je stanoven v pfislusném piedpise ,,Letova
ovéteni®.
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1. vydéni
Priloha A
(normativni)
PribliZovaci svételné soustavy (PSS)
1 Charakteristika zarizeni

1.1 Charakteristika PSS

Priblizovaci svételné soustavy pro presné priblizeni jsou liniové usporadana svételna
navéstidla s trvalym svitem, nebo vybojkova navéstidla.

1.2 Urcéeni PSS

PSS musi zabezpecit podminky pro vedeni letadla jeho posddkou v ose drahy pfi
piibliZzeni a sestupu letadla za snizené viditelnosti a v noci.

2 Kategorizace PSS

Kategorie ICAO CAT 1, viz ¢l. 8.3.2 tohoto COS.
PSS musi byt sestaveny z nasledujicich kategorii SZZ:
a) PSS pro piesné piiblizeni;
b) zableskové soustavy;
c¢) PSS vedlejsiho sméru piistani.

3 Provoz

31 Provozni podminky

3.1.1 Provozni podminky PSS pro presné priblizeni I. kategorie

PSS pro ptesné piiblizeni I. kategorie musi byt sloZzena z fady navéstidel na prodlouzené
ose drahy, sahajici pokud mozno do vzdalenosti 900 m od prahu drahy, s fadou svételnych
navéstidel, ktera tvoii pricku 30 m dlouhou ve vzdalenosti 300 m od prahu drahy.

Navéstidla, ktera tvofti pticku, musi byt co nejblize k vodorovné piimce kolmé k osové
fadé¢ navéstidel, ktera je musi pulit. Pro svételna navéstidla pficky mize byt pouzit rozestup
od 1 mdo4m.

Svételnd navéstidla osové fady musi mit rozestupy 30 m. Prvni navéstidlo musi byt
umisténo 30 m od prahu drahy.

Priblizovaci svételnd soustava pro piesné priblizeni musi byt umisténa co nejblize
k vodorovné rovin¢€ prochazejici prahem drahy a musi byt umisténa tak, aby zaddné navéstidlo
nebylo stinéno ve sméru piiblizujiciho se letadla a pokud mozno zadny objekt nezasahoval nad
rovinu svétel ptiblizovaci soustavy do vzdalenosti 60 m od jeji osy. Nelze-li zabranit, aby
jednoduchy osamély objekt nezasahoval nad tuto rovinu, musi se takovy objekt povazovat za
piekazku a odpovidajicim zpiisobem musi byt oznacen a osvétlen.

Svételnad navéstidla, kterd tvoii osovou fadu a pticku, musi vydavat stalé svétlo bilé
barvy.

Svételnd navéestidla svételné soustavy pro piesné piiblizeni musi byt provozovana
v souladu se schvalenym projektem dané lokality letiSt€¢ a nesmi na tomto uspofddani byt
svévolné provadeény jakékoliv zmény.

Navéstidla musi byt doplnéna tfemi fadami zébleskové soustavy, které musi byt
umistény na prodlouzené ose vzletové a ptistavaci drahy ve vzdalenosti 420 m, 360 m a 300 m od
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prahu drahy v uvedeném potadi v souladu s COS 174002 na téch letistich, kde to letovy provoz
vyzaduje.
Zminénou zableskovou soustavu musi byt mozné pouzivat nezavisle na ostatnich
svétlech systému priblizovacich navéstidel.

3.1.2  Provozni podminky pro zibleskovou Fadu

Sklada-li se osova fada z kratkych pticek, jejichz délka je nejméné 4 m, musi byt kazda
kratké pticka za vzdalenosti 300 m doplnéna zableskovym névéstidlem.

Kazdé navéstidlo zableskové fady musi vydavat svételné zablesky dvakrat za sekundu
tak, aby zablesk cel¢ svételné tady postupoval od nejvzdéalenéjSiho navéstidla od drahy
k navéstidlu nejbliz§imu dréze.

Napégjeci systém musi byt feSen tak, aby se tato svétla mohla ovladat nezdvisle na
pfibliZzovaci svételné soustave.

V souladu s COS 174002, bez ohledu na typ svételného obrazce, ktery je umistén vice
nez 300 m od prahu drahy, lze pfiblizovaci svételnou soustavu doplnit zableskovymi soustavami,
které se umisti na prodlouzenou osu drahy u kazdého navéstidla soustavy, aniz by bylo zakryto
kterékoli ptiblizovaci navéstidlo, po¢inaje vzdalenosti 300 m od prahu drahy.

Systém musi odpovidat predpisu ICAO L 14, svazek 1, odstavec 5.3.4.35, Minimalni
svitivost jednotlivych svétel se stanovuje na 10 000 cd, Rozptyl svételného svazku pii uvedené
svitivosti nesmi byt mensi nez 20° vodorovné a 10° kolmo k roviné drahy.

Smérové nastaveni zableskové soustavy se musi shodovat s nastavenim piislusné
ptiblizovaci svételné soustavy.

3.1.3  Provozni podminky pro svételnou soustavu vedlejSiho sméru pristani

Za ucelem vyuziti letiSté pro ptistani letadel z obou smérit drahy mohou byt vybudovany
priblizovaci svételné soustavy vedlejsiho sméru pfistani.

Ptiblizovaci svételnd soustava se musi sklddat z tady svételnych navéstidel na
prodlouzené ose drahy zasahujici, je-li to mozné, do vzdalenosti nejméné 420 m od prahu drahy,
a z fady svételnych navéstidel tvoticich pficku dlouhou 18 m nebo 30 m ve vzdalenosti 300 m
od drahy.

Svételna navestidla osy musi byt umisténa v podélnych rozestupech po 60 m. Je-li
potiebné dokonalejsi vedeni, mohou byt zvoleny rozestupy po 30 m. Rada svételnych navéstidel
musi zacinat 60 m nebo 30 m od prahu drahy v zavislosti na zvolenych podélnych rozestupech.
Vyhovujici jsou téZ soustavy s podélnymi rozestupy po 50 nebo 25 m.

Neni-li prakticky mozné vybudovat osovou fadu do vzdalenosti 420 m od prahu dréhy,
musi fada sahat do vzdalenosti 300 m tak, aby obsahovala pficku. Neni-li ani to prakticky mozné,
musi osova fada navéstidel zasahovat tak daleko, jak je to proveditelné. Kazdé osové navéstidlo
je pak tvofeno kratkou pfickou, jejiz délka je nejméné 3 m. U piiblizovaci svételné soustavy
s prickou ve vzdalenosti 300 m muze byt ziizena dalsi doplnujici piicka ve vzdalenosti 150 m od
prahu dréahy.

Svételna navéstidla jednoduché piiblizovaci soustavy musi vydavat stalé svétlo takové
barvy, aby soustava byla jasn¢ rozpoznatelna od ostatnich pozemnich svételnych navéstidel a od
okolniho osvétleni. Kazdé osové navéstidlo musi tvofit jednoduchy zdroj, nebo kratkou pticku,
jejiz délka je nejméné 3 m.
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POZNAMKA 22 Sklada-li se kratka piicka z navéstidel blizicich se bodovym zdrojim, je
mozné za dostateCnou vzdalenost mezi sousednimi navéstidly kratké pticky
povazovat rozestup 1,5 m.
Svételna navéstidla pifiblizovaci svételné soustavy pro piesné piiblizeni musi byt
provozovana v souladu s MIL AIP a v souladu se schvalenym projektem dané lokality letiSté
a nesmi na nich byt svévoln¢ provadény jakékoliv zméeny.

Dalsi podrobné udaje vztahujici se na piiblizovaci svételné soustavy pro piesné
pribliZzeni jsou uvedeny v L 14, hlava 5.

3.2 Certifikac¢ni pozadavky
Viz ¢&l. 8.4.3-8.4.5 tohoto COS.
4 Provozni pozadavky a technické parametry

Provozni pozadavky jsou urCeny prostorovym rozmisténim svételnych ndvéstidel,
uvedenym na obrazku A 1.

Legenda: [ — svétlometné navéstidlo vysoké svitivosti
) — svetlometné navéstidlo stiedni svitivosti bilé

' — svétlometné navéstidlo stiedni svitivosti zluto-bilé
[+ — zableskové navéstidlo

[ — navéstidla soustavy PAPI

B — svétlometné navéstidlo barvy zelené

b — svétlometné navéstidlo barvy cervené

—~ — vzdalenost naveéstidel v metrech
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Piiloha B
(normativni)
Drahové svételné soustavy (DSS)
1 Charakteristika zaFizeni

1.1 Charakteristika DSS
DSS jsou tvofeny soubéznymi liniovymi fadami a piickami svételnych névéstidel
vytycCujicich dréhu.
1.2 Urceni a vyznam DSS
DSS musi zabezpecit vizualni informaci pro posadku letadla k vedeni letadla po draze
a k orientaci pilota o poloze letadla na draze za zhorsenych dohlednosti nebo v noci.
2 Kategorizace — sloZeni DSS
Kategorie ICAO CAT 1, viz &l. 8.3.2 tohoto COS.
DSS maji byt zpravidla slozeny z téchto kategorii SZZ:
— prahovych poznavacich navéstidel;
— postranni drahové fady;
—  prahové svételné piicky;
—  koncové svételné pricky;
— DSS muze byt doplnéna osovou svételnou fadou.
3 Provoz
3.1 Provozni podminky

3.1.1  Obecné provozni podminky

Intenzita svétel drahové svételné soustavy musi byt efektivnéjsi nez denni znacky a musi
byt mozné svitivost navéstidel regulovat (ve dne, za soumraku nebo pifi Spatné dohlednosti
a v noci).

Svitivost drahovych svétel musi vyhovovat minimalnim podminkdm dohlednosti
a okolniho osvétleni, za nichz se ma drdha pouzivat a musi byt pfiméfena svitivosti nejblizsiho
useku priblizovaci svételné soustavy, je-li pouzita.

POZNAMKA 23 Zatimco svitivost pfiblizovaci svételné soustavy miize byt vyssi neZ svitivost
drahové soustavy, maji byt vylouceny nahlé zmény intenzity, které by mohly
vyvolat nespravnou predstavu u pilota, ze doSlo ke zméné dohlednosti
v prabéhu pfistani.

3.1.2  Provozni podminky pro DSS — prahova poznavaci navéstidla

Prahova poznavaci névéstidla musi byt umisténa na prazich téch drah pro pfistrojové
pfibliZeni, kde je nutné jeho doplikové zvyraznéni.

Prahova poznavaci ndvéstidla musi byt umisténa soumérné k ose drahy na tirovni prahu
a pfiblizn€ 10 m vné od drahovych postrannich navéstidel.

Prahovéa poznéavaci navéstidla musi vydavat zablesky bilé barvy o frekvenci 80 az
120 zableskl za minutu. Svétla navestidel musi byt viditelna pouze ze sméru ptiblizeni k dréaze.
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Prahova poznavaci navéstidla drahové svételné soustavy pro presné piiblizeni musi byt
provozovana v souladu s MIL AIP a v souladu se schvalenym projektem dané lokality letiste
a nesmi byt na nich svévoln¢ provadény jakékoliv zmény.

Efektivni svitivost jednotlivych navéstidel musi byt 10 000 cd.*’

Rozptyl paprskli nesmi byt pfi uvedené svitivosti mensi nez 20° vodorovné a 10° kolmo
k rovin€ drahy. Navéstidla musi mit rozbihavost 10° + 1° a elevaci 7°.

3.1.3  Provozni podminky DSS — postranni drahové rady

Postranni drahové tfady musi byt na vSech drahach, které jsou pouzivany v noci, na
pristrojovych drahach a drahach pro ptfesné pfiblizeni vSech kategorii. Postranni drahové tfady
musi byt na v§ech drahach uréenych pro vzlety v noci a za snizené dohlednosti.

Navéstidla postrannich drahovych fad musi byt rozmisténa po celé délce drahy ve dvou
piimkéch stejn¢ vzdalenych od jeji osy.

Navéstidla postrannich drahovych fad musi byt umisténa podél okraja plochy vyclenéné
pro drahu nebo vné¢ okraju této plochy ve vzdalenosti nejvyse 3 m. Piesahuje-li Sitka plochy,
kterd se mé& povazovat za drdhu, 60 m, musi byt stanovena vzdalenost mezi fadami navéstidel
s uvazenim povahy provozu, charakteristiky rozlozeni svételného svazku drdhovych navéstidel
a ostatnich vizualnich prostfedkti u drahy.

Navéstidla postrannich drahovych fad musi byt rovnomérné rozlozena v fadach
s rozestupy maximalné 60 m u pfistrojovych drah a maximaln€ 100 m u ostatnich drah. Pfi
kfizeni drah s PD mohou byt navéstidla osazena nepravidelné¢ nebo vynechana, ale musi byt
zajisténo vyhovujici vedeni pro pilota.
Navéstidla postrannich drahovych fad musi svitit stalym svétlem bilé barvy s t€émito
vyjimkami:
a) pfi posunutém prahu drahy musi navéstidla mezi zacatkem drahy a posunutym
prahem mit ¢ervené svétlo ve sméru piiblizeni;
b) v poslednich 600 m drahy nebo v posledni tietiné délky drahy, musi mit navéstidla
zluté svétlo.

Navéstidla postrannich drédhovych fad musi svitit do vSech thlt azimutii pottebnych
k zajisténi vedeni pilota, ktery pfistava nebo vzléta v prisluSném sméru. Maji-li drahové postranni
fady umoznovat i vedeni po okruhu, musi svitit do vSech sméri.

Navéstidla postranni drahové fady musi vyzafovat az do thlu 15° nad vodorovnou
rovinu se svitivosti dostateCnou vzhledem k podminkam dohlednosti a okolniho osvétleni, za
nichz se ma draha pouzivat pro vzlety a pristani. V kazdém ptipadé musi byt jejich svitivost
alespoii 50 cd s vyjimkou letist’ bez okolniho osvétleni, kde 1ze svitivost snizit az na 15 cd, aby se
zabranilo oslnéni pilota.

7 Stanovuje COS 174002.
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OBRAZEK B 1 — Detail rozmisténi prahovych navéstidel (piiklad)
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Na letistich, na nichZ je navadéni pro let na okruhu zajiSténo postrannimi drahovymi
navéstidly drahy, musi byt jednotliva navéstidla rozestavena v rozestupech, které neptesahuji
100 m, a musi byt v azimutu vSesmérové funkéni tak, aby umoziovala navedeni pilota, ktery
s letadlem pfistava nebo vzléta v obou smérech. Navéstidla musi mit svitivost minimalné 1000 cd
az do 8° a minimalng 50 cd mezi 8° a 15° nad vodorovnou rovinou.”

Na letistich, na nichz je nainstalovano zachytné zatizeni s lanem (nebo popruhem), bude
nutné pouzit svételna navéstidla (polo zapusténa) v prostoru zadbéru haku (150 m pied zdchytnym
zafizenim) a v oblasti smykani lana na draze. Metodu ur¢ovani oblasti smykani lana na draze
znazoriiuje piiloha B, COS 174002.

Navéstidla postrannich drahovych fad drah pro pfesné ptiblizeni musi byt provozovana
v souladu s MIL AIP a v souladu se schvalenym projektem dané lokality letiSt¢ a nesmi byt na
nich svévolné provadény jakékoliv zmény.

3.1.4 Provozni podminky drahové svételné soustavy — osové drahové rady

Podminky pro osovou drdhovou fadu jsou stanoveny v piedpisu ICAO L 14, svazek 1,
odstavec 5.3.13.

3.1.5 Provozni podminky drahové svételné soustavy — prahové svételné pricky

Prahové svételné pricky musi byt na vSech drahach opatfenych drahovymi postrannimi
fadami.

Je-1i prah na konci drdhy, musi byt prahové svételné pricky umistény na kolmici k ose
drahy co nejblize k jejimu konci a v Zadném piipadé ne dale nez 3 m vné od prahu drahy.

Je-1i prah posunut od konce drahy, musi byt prahova svételna navéstidla umisténa na
piimce kolmé k ose drahy u posunutého prahu.

Na drahu pro ptresné piiblizeni I. kategorie se musi prahova pticka skladat ze dvou
polopficek, rozmisténych rovnomérné mezi spojnicemi drahovych postrannich fad. Mezera mezi
vnitfnimi navestidly se musi rovnat nejvyse poloviné vzdalenosti postrannich fad.

Prahova svételna pricka pro vedlejsi smér pristani se rozmistuje stejné jako prahova
svételna pricka pro hlavni smér pfistani. Miize mit az o polovinu navéstidel méné.

Fotometrické vlastnosti navéstidel nainstalovanych na pfistrojovych drahdch nebo na
drahach se standardnim postupem pro piistrojové priblizeni (bez sestupové roviny), musi byt
srovnatelné s fotometrickymi vlastnostmi navéstidel systému postranni drahové fady.*

Na letistich, na nichz je nainstalovano zachytné zatizeni s lanem (nebo popruhem) a kde
jsou prahova navéstidla umisténa v prostoru zdbéru haku (150 m pted zachytnym zafizenim),
aby nedoSlo k potizim pii zabéru haku, je proto nutné pouzit svételnd navéstidla (zapusténa).
Tam, kde jsou nainstalovana prahova navéstidla v oblasti smykani lana na draze, je nutné pouzit
svételna navestidla (polozapusténa). Zptisob urCovani oblasti smykani lana na draze znazoriuje

ptiloha B uvedeného COS.

Prahové svételné pricky pro piesné piiblizeni musi byt provozovany v souladu
s MIL AIP av souladu se schvalenym projektem dané lokality letiSt€¢ a nesmi byt na nich
svévolné provadény jakékoliv zmény.

3%V souladu s COS 174002.
3 COS 174002, &l. 2.2.
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COS 584104

1. vydani

Piiloha B

(normativni)

3.1.6 Provozni podminky drahové svételné soustavy — koncové svételné pricky

Koncovéd svételnd navéstidla musi byt instalovdna na vSech drahach vybavenych
postrannimi drdhovymi fadami.

7w

Koncova svételna pricka musi byt umisténa na pfimce kolmé k ose drahy co nejblize
k jejimu konci, avSak v zddném piipad¢ ne dale nez 3 m za nim.

Koncovou svételnou piicku musi tvofit nejméné Sest navéstidel, ktera musi byt:

a) rovnomérné rozmisténa mezi fadami postrannich drahovych svétel;

b) rozmisténa soumérné k ose drahy ve dvou skupinach, mezi nimiz je mezera, ktera
se rovna nejvyse poloviné vzdalenosti postrannich drahovych tad.

Koncova svételna navéstidla musi svitit stalym svétlem Cervené barvy ve sméru k draze.
Svitivost a Sitka svételného svazku musi odpovidat podminkdm dohlednosti a okolnimu
osvétleni, za nichz se ma draha pouzivat.

Fotometrické¢ vlastnosti navéstidel nainstalovanych na draze s pfistrojovym nebo
nepiesnym piistrojovym pfiblizenim, musi byt srovnatelné s fotometrickymi vlastnostmi
navéstidel systému postranni drahové fady.*

Na letistich, na nichz je nainstalovdno zachytné zatizeni, ale kde chybi osova svételna
fada drahy, musi byt na konci drahy v jeji ose nainstalovano navéstidlo se zelenym svétlem, které
je nasmérovano k draze a ozatfuje drahu, a tim plni kol zdmérného bodu pilota. Fotometrické
vlastnosti téchto zelenych navéstidel musi vykazovat obdobné fotometrické vlastnosti.

Na letistich, na nichz je nainstalovano zachytné zatizeni s lanem (nebo popruhem) a kde
jsou koncové svételnd navéstidla umisténa v prostoru zabéru héku (150 m pfed zachytnym
zafizenim), je proto, aby nedoslo k potizim pii zabéru haku, nutné pouzit svételnd navéstidla
(zapusténd). Tam, kde jsou nainstalovana prahova néavéstidla v oblasti smykani lana na draze,
musi se pouzit svételna navéstidla (polozapusténa). Zplisob urCovani oblasti smykani lana na
draze znazoriiuje ptiloha B, COS 174002.

Svételnd navéstidla koncové svételné pricky musi byt provozovdna v souladu
s MIL AIP a vsouladu se schvalenym projektem dané lokality letiSt€¢ a nesmi byt na nich
svévolné provadeény jakékoliv zmény.

POZNAMKA 24 Podrobné charakteristiky jsou uvedeny v piedpise Ministerstva dopravy CR
L14 — LETISTE, hlava 5.

3.2 Koordinac¢ni pozadavky
Viz &l. 12.4.1-12.4.2 tohoto COS.

33 Certifika¢ni pozadavky
Viz &l. 12.4.3-12.4.5 tohoto COS.

4 Provozni poZzadavky a technické parametry

Schéma rozmisténi prahovych a koncovych navéstidel drahové svételné soustavy je
uvedeno na obrazku B 1.

0 C0S 174002, ¢l. 2.3.
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COS 584104
1. vydani
Priloha C
(normativni)

Pojezdové svételné soustavy (PoSS)

1 Charakteristika zarizeni

1.1 Charakteristika PoSS

PoSS jsou tvofeny postrannimi svételnymi navéstidly pro vytyCeni pojezdovych drah
(PD) a manipulaénich ploch.

1.2 Urceni a vyznam PoSS

PoSS musi zajistit informaci pro posadku letadla o poloze letadla a jeji orientaci pro
vedeni letadla na PD a manipulacnich plochach za ztizenych povétrnostnich podminek nebo
V noci.

2 Kategorizace — sloZeni PoSS

PoSS se sklada z postrannich svételnych tad.
PoSS mutize byt doplnéna osovou pojezdovou fadou.

3 Provoz
3.1 Provozni podminky

3.1.1 Provozni podminky pojezdové svételné soustavy — postranni rady

Postranni navéstidla musi byt umisténa na vyckavacich plochach, odbavovacich
plochach apod., uréenych pro provoz v noci a na PD bez osovych navéstidel, jsou-li ur¢eny pro
provoz v noci.

Postranni pojezdovéa navéstidla se nemusi osazovat, je-li s uvazenim povahy provozu
zajisténo dostatecné osvétleni povrchu jinym zpiisobem.

Navéstidla pojezdovych postrannich fad musi byt v piimych tusecich rozmisténa
v jednotnych podélnych rozestupech maximalné do 60 m. Rozestupy v obloucich musi byt mensi,
aby mohla posadka letadla vcas zjistit vytyceny oblouk PD.

Navéstidla pojezdovych postrannich fad musi byt umisténa co nejblize k okrajim PD
maximalné ve vzdalenosti 3 m od PD.

Navéstidla pojezdovych postrannich fad musi svitit stalym svétlem modré barvy,
pricemz svételny svazek musi smefovat vzhiiru minimalné do vSech uhli potfebnych k zajisténi
vedeni pilotim pojizd€jicim v kterémkoli sméru.

Na ktizovatkach, odbockach nebo v obloucich musi byt svételna navéstidla stinéna tak,
aby pokud mozno nebyla viditelnd z téch Uhli azimutu, ve kterych by mohlo dojit k zdméné
s jinymi svétly.

Navéstidlo musi mit svitivost minimalné 2 c¢d mezi 1° a 8° a minimalné 0,2 cd nad 8°
v horizontalni roving.*!

Rozestupy mezi okrajovymi svételnymi fadami PD musi odpovidat obrazku C 1
uvedenému nize.

1V souladu s COS 174002.
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COS 584104
1. vydani
Piiloha C
(normativni)

Vyvysené okrajové navéstidlo PD podle COS 174002 nesmi byt pouzito na letistich,
na kterych by se navéstidla mohla poskodit proudem vystupnich plynt z proudovych motort,
¢innosti zadchytnych systémut nebo tam, kde by navéstidla mohla piekazet provozu letadel. (Aby
se zajistilo svételné navadeéni letadel, Ize nahradit vyvySena okrajova navéstidla zapusténymi
naveéstidly.)

Svételna navéstidla pojezdové svételné soustavy — postranni fady musi byt provozovana
v souladu s MIL AIP a v souladu se schvalenym projektem dané lokality letiSt¢ a nesmi byt na
nich svévolné provadény jakékoliv zmény.

3.2 Certifika¢ni pozadavky
Viz €l. 12.4.3-12.4.5 tohoto COS.

4 Provozni pozadavky a technické parametry

Provozni pozadavky jsou urfeny prostorovym rozmisténim svételnych navéstidel,
uvedenym na obrazku C 1.
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OBRAZEK C 1 — P¥iklad rozmisténi navéstidel pojezdové svételné soustavy
a nouzového pristavaciho pasu

Legenda: () — navéstidlo drahové bilé
¢p — navéstidlo drahové Zluto-bilé
« — navéstidlo PD modré
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COS 584104
1. vydani
Priloha D
(normativni)

Svételné sestupové soustavy (SSS)

1 Charakteristika zarizeni

1.1 Charakteristika SSS

SSS je zpravidla tvofena soustavou specidlné konstruovanych svételnych navéstidel,
uspotadanych do pricek kolmych k ose drahy.

1.2 Urceni a vyznam SSS

SSS poskytuje pilotovi ve dne, za zhorSenych povétrnostnich podminek a v noci vizualni
informaci o poloze letadla vii¢i sestupové roving pii priblizeni a pfistani na draze.

2 Kategorizace — sloZeni SSS
Kategorie ICAO CAT 1, viz ¢l. 12.3.2 tohoto COS.
ICAO rozliSuje nésledujici standardni SSS:

a) PAPI
b) VASIS
c) APAPI
Kategorie pro zabezpeceni piistani vrtulnika v souladu se STANAG 3619:
d) HAPI
e) CHAPI
f) APAPI
3 Provoz
31 Provozni podminky

3.1.1  Provozni podminky SSS PAPI

Souprava systému PAPI musi byt tvofena postranni piickou, kterd se sklada ze ctyt vice
zarovkovych navéstidel nebo zdvojenych jednoduchych navéstidel rovnomérné rozmisténych
s ostrym svételnym prechodem.

Souprava PAPI mtize byt umisténa po obou stranach drahy.

Pticka PAPI musi byt konstruovdna a usporadana takovym zpiisobem, aby pilot pii
pristani obdrzel presnou informaci o poloze letadla viici sestupové roving, tzn., aby vidél:

a)

b)

d)

je-li na sestupové rovin€ nebo blizko ni, obé navéstidla umisténa nejblize drahy sviti
stalym svétlem Cervené barvy a obé navéstidla umisténd nejdale od drahy sviti
stalym svétlem bilé barvy;

je-1i nad sestupovou rovinou, jedno navéstidlo umisténé nejblize drahy sviti stalym
svétlem Cervené barvy a tfi navéstidla, umisténd nejdale od drahy, sviti stalym
svétlem bilé barvy. Je-li jesté vySe nad sestupovou rovinou, vSechna navéstidla sviti
stalym svétlem bilé barvy;

je-1i pod sestupovou rovinou, tii navéstidla umisténd nejblize drdhy sviti stalym
svétlem Cervené barvy a navéstidlo umisténé nejdale od drahy sviti stdlym svétlem
bilé barvy.

Je-1i jesté nize pod sestupovou rovinou, vSechna navéstidla sviti stalym svétlem
cervené barvy.

69



COS 584104
1. vydani
Priloha D

(normativni)
POZNAMKA 25 Indikace systému PAPI je uvedena na obrazku D 1.

a) Svételné paprsky pii nastaveni na uhel 3° b) Indikace soustavy PAPI
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sestupového sektoru soustavy PAPI z 20° na 30°. ——‘

Uhly nastaveni pro sestup pod thlem 3° by tudiz R

mély byt 2° 45°,2°45°,3° 15” a 3° 35", eooe / | \ eoo 0™

OBRAZEKD 1 - Uhly vySkového nastaveni a indikace soustavy PAPI

Legenda: @ — svétlo Gervené barvy
O — svétlo bilé barvy

Navéstidla, ktera tvoti pticku, musi byt osazena tak, aby se pilotovi ptiblizujiciho se
letadla jevila v horizontalni linii.

Navéstidla musi byt umisténa co mozno nejnize, musi mit minimalni hmotnost a byt
kiehka.

Souprava systému PAPI musi byt vhodna pro denni i no¢ni provoz. Proto je nutna
moznost takového nastaveni svitivosti navéstidel, jezZ by vyhovovala prevladajicim podminkdm
viditelnosti, a bylo zamezeno oslnéni pilota béhem pfiblizeni na pfistani.

Ptechod barev od cCervené k bilé ve svislé roviné musi byt takovy, aby se vzdalenému
pozorovateli objevil ve svislém thlu maximalné 3 minut.

Svitivost plné ¢erveného svazku tésné pod piechodovym sektorem nesmi byt mensi nez
15 % svitivosti plné bilého svazku, t€sné nad prechodovym sektorem.

Svételny svazek, ktery vytvaieji navéstidla, musi byt viditelny v rozmezi nejméné 1° 30°
nad a pod stfedni hodnotou pfechodového sektoru ve dne i v noci a horizontdln€ nejméné 10° ve
dne a nejméné 15° v noci.
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COS 584104
1. vydani
Priloha D
(normativni)

Efektivni viditelnost za jasného pocasi uvniti uvedenych thli musi byt u systému PAPI
7,4 km.

Kazdé navéstidlo musi umoznit nastaveni sestupového thlu v rozmezi 1° 30° az 4° 30’
od vodorovné roviny.

Navéstidla musi byt fesena tak, aby voda, snih, led, necistota atd. co nejméné snizovaly
jejich viditelnost a neovliviiovaly kontrast mezi ¢ervenymi a bilymi svétly a vysku prechodového
sektoru.

Navéstidla musi byt nastavena tak, aby:
a) sestupovy uhel vyhovoval letadlim pii piiblizeni,
b) je-li draha vybavena systémem ILS, bylo umisténi a vertikalni nastaveni navéstidel

takové, aby vizualni sestupové rovina byla totozna nebo co nejblize sestupové
roving ILS,

c) vertikalni thel nastaveni navéstidel u pficky soustavy PAPI byl takovy, aby pilot
ptiblizujiciho se letadla pii zpozorovani jednoho bilého a tii Cervenych navéstidel
byl v bezpe¢ném odstupu od objektl v pristavacim prostoru,

d) jsou-li pricky umistény po obou stranach drahy pro zajisténi vedeni pfi pricném
naklonu, musi byt odpovidajici navéstidla nastavena pod stejnym thlem, aby
se barvy navéstidel obou pticek ménily soucasné ve stejnou dobu.

Pro zabezpeceni Cinnosti SSS je nutné v ramci procesu projektovani a instalace SSS
vytyCit a zfidit ochranné plochy, tj. stanovit jejich pocatek, rozevieni, délku a sklon. Tyto udaje
musi byt zaneseny do letiStniho fadu a musi byt ze strany specialisti LRNS vyzadovéno jejich
striktni dodrZovani.

SSS musi byt provozovéana v souladu s MIL AIP a v souladu se schvalenym projektem
dané lokality letiSté¢ a nesmi byt na nich svévolné provadény jakékoliv zmény.

POZNAMKA 26 l?odrobné charakEeri§tiky SSS jsou uvedeny v ptedpise Ministerstva dopravy
CR L 14 — LETISTE, hlava 5, ¢l. 5.3.5.23 az 5.3.5.45.
Vlastnosti jednotlivych navéstidel musi vyhovovat piiloze A COS 174002.
3.1.2  Provozni podminky svételné sestupové soustavy pro vrtulniky CHAPI
CHAPI musi byt pouzity, jestlize:
— Vyskyt piekazek, slozity sestup nebo fizeni provozu vyzaduje zvlastni uhel sestupové
trati pii 1étani;
— Okoli vrtulnikové plochy poskytuje malo vizualn€ vyznamnych bodt;
— Charakteristiky jednotlivych vrtulnikl vyzaduji stabilizované piiblizeni.
CHAPI tvoii dvé pienosné svételné jednotky vyzatujici Cervené/zelené/bilé svétlo.

Jsou umistény pted vrtulnikovou plochou na prodlouzené ose a ve vzdalenosti uréené
promitnutim sestupového thlu (obvykle 6°) do bodu viseni vrtulniku pfed bodem dosednuti.

Jednotky by mély byt umistény ptiblizné 6,6 m od sebe horizontalné (piicng).
3.1.3  Provozni podminky svételné sestupové soustavy pro vrtulniky APAPI

Systém APAPI tvoii 2 svételné jednotky umisténé po levé strané vrtulnikové plochy
a pfimce s osou plochy, oto¢ené o 90° ke sméru ptiblizeni.
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1. vydani
Priloha D
(normativni)
Vnitini jednotka musi byt umisténa 10 m (30 stop) od levého okraje plochy a vnéjsi
jednotka musi byt vzdalena 6 m od vnitini jednotky.

POZNAMKA 27 Pozadavky na konstrukci systému CHAPI a APAPI jsou uvedeny ve
STANAG 3619.
3.2 Koordina¢ni pozadavky
Pro zabezpefeni vrtulniki je pozadovana koordinace NATO vsouladu se
STANAG 3619.
33 Certifika¢ni pozadavky
Viz ¢l. 12.4.3-12.4.5 tohoto COS.
4 Technické pozadavky
4.1 Provozni pozadavky a technické parametry

4.1.1 Provozni pozadavky APAPI v souladu s ICAO

Provozni pozadavky jsou ur€eny prostorovym rozmisténim SSS PAPI a jsou uvedeny na
obrazku D 1.

4.1.2  Provozni pozadavky CHAPI, APAPI, PAPI, které odpovidaji STANAG 3619
Svételné hodnoty CHAPI musi poskytovat shodnou informaci jako jednotky PAPI s tim,
ze zde je ptidan jesté 2° Siroky zeleny sektor.

Vertikalni barevné sektory systému a CHAPI jsou:

— nad trati  7,5° nebo vice B B
— vyse 6,5°az 7,5° B V4
— natrati  6,0° Z Z
— nize 4,5°az5,5° Z C
— pod trati 4,5° nebo nize ¢ ¢
Vertikalni barevné sektory systému APAPI jsou:

— nad trati 6,5° nebo vice B B
— natrati 6° B ¢
— pod trati 5,5° nebo mén¢ ¢ ¢
Vertikalni barevné sektory systému HAPI jsou:

— nad trati 6,75° nebo vice Z (zableskovy)
— natrati 6°az6,75° Z

— nize 4,5°az5,5° C

— pod trati 4,5° nebo méné C (zableskovy)

POZNAMKA 28 B =bila; Z = zelena; C = &ervena
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1. vydani
Priloha E
(normativni)

Svételné soustavy pro zabezpeceni pristani vrtulnika (SSZPV)
1 Charakteristika svételné soustavy
1.1 Charakteristika SSZPV

SSZPV slouzi k vizualnimu vedeni vrtulniku pilotem v konecné fazi ptiblizeni a pfistani
na piistavaci plochu (heliport) a je tvofena soustavou navéstidel usporadanych do pfislusného
obrazce.

1.2 Urc¢eni a vyznam SSZPV

SSZPV musi zajistit vytyCeni pfistavaci zpevnéné nebo nezpevnéné plochy, piipadné
sméru pristani a prostort pro prostiedky fizeni a zabezpeceni pfistavaci plochy.

2 Kategorizace SSZPV
2.1.1  Kategorizace podle NATO

Kategorizace — pfistani za vidu — meteorologické podminky pro lety za vidu
(viditelnosti).

Problematiku fesi STANAG 3619 — Oznaceni a svételné zabezpeceni pristavacich ploch
pro vrtulniky.

2.1.2  SloZeni SSZPV
SSZPV je zpravidla slozena:
— z obvodovych navéstidel;
— znavéstidel sméru na pristani;
— z navéstidel sméru na priblizeni.
3 Provoz

3.1 Provozni podminky

Svételné systémy musi byt instalovany pro zlepSeni vyznaceni vrtulnikovych ploch pro
vzlet a pfistani za podminek lett za vidu.
3.1.1  Provozni podminky svételnych obvodovych navéstidel SSZPV dle STANAG 3619
Identifikacni (rozpoznavaci) znak vytycené plochy musi tvofit pismeno ,,H, bil¢ barvy.
Znak musi byt umistén v geometrickém stiedu vrtulnikové plochy, pfi¢emz vertikalni ptimky
pismene ,H* musi byt rovnobézné¢ sobéma protilehlymi stranami vrtulnikové plochy
a rovnobézné se smérem piiblizeni. Viz obrazek E 1.
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Piiloha E
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OBRAZEK E 1 — Standardni (normalizované) znaceni vrtulnikové p¥istavaci plochy

Svételna navéstidla musi byt umisténa ve vSech rozich vrtulnikové plochy spolu se tfemi
dalSimi svételnymi névéstidly ve stejnych vzdalenostech mezi rohovymi navéstidly na kazdé
stran¢ plochy.

Svételna navéstidla na protilehlé stran€ vrtulnikové plochy musi lezet naproti nim
ve stejnych vzdalenostech a rovnobézné s prodlouzenou osou vrtulnikové plochy.

Svételnd navéstidla se normalné umistuji v t€sném sousedstvi s vrtulnikovou plochou,
ale smi byt umisténa maximalné 2,25 m od okraju plochy.

Obvodova svételna navéstidla musi byt vSesmérova.

U navéstidel musi byt zabezpe€ena regulace svitivosti minimalné ve ttech stupnich tak,
aby svitivost byla vyhovujici pfi no¢nich operacich za dobré viditelnosti az po plnou svitivost.
Nejnizsi stupent svitivosti v paprsku mezi tfemi az patnacti stupni by mél zabezpecit svitivost
fadové 0,5 cd.
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PET SVETEL — VE STEINE VZDALENOSTI A STEJNEHO TYPU

|l h .
< > =

2,25 m MAX. ;

a}%a} 6 6 &

A @ 4 A 4

BARVA POSTRANNICH OBVODOVYCH NAVESTIDEL — LETECKA ZLUTA

OBRAZEK E 2 — Zkladni vyty&eni plochy pro pFistani vrtulniki
obvodovymi svételnymi navéstidly
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1. vydani

Piiloha E

(normativni)

3.1.2  Provozni podminky svételnych navéstidel pro vytyceni sméru pristani SSZPV dle

STANAG 3619.

Navéstidla vydavajici svétlo barvy letecka zlutd musi byt umisténa na pfimce sméfujici
od stfedu vrtulnikové plochy a kolmé na obvodova navéstidla, a to jednim nebo vice sméry. Tato
navéstidla musi byt instalovana vzdy, kdyz je poZzadovano indikovat smér na pfistani pii
dosedacim manévru nebo viseni nad plochou.

Soustava navéstidel vyty€eni sméru na pfistani je tvofena Sesti navéstidly ve vzajemné
vzdalenosti 4,5 m. Prvni névéstidlo je umisténo 7,5 m na ose od piicky obvodovych navéstidel,
viz obrazek E 3.

O O Ot

75m

45m 25m

OBRAZEK E 3 — Schéma rozmisténi svételnych navéstidel pro pristani vrtulniki

3.1.3 Provozni podminky svételnych pribliZovacich navéstidel SSZPV dle
STANAG 3619.
Navéstidla soustavy sméru na ptiblizeni nesmi byt pouzita bez navéstidel sméru na
pristani.
Navéstidla musi svitit trvalym svétlem barvy letecka bila. Navéstidla musi byt umisténa

ve dvou soubé&znych tfadach predsunutych navéstidlim sméru na pfistani. Jedna fada po kazdé
stran¢ od osy vrtulnikové plochy, jak je znazornéno na obrazku E 4.

Tato navéstidla je tfeba instalovat vzdy, kdyZz je rozhodnuti o tomto sméru na ptiblizeni
ztizeno omezenimi na trati na pfiblizeni k vrtulnikové plose nebo je nutné navést pilota
priblizujiciho se k vrtulnikové ploSe na pfistani z jiného divodu.

Navéstidla sméru na pfiblizeni jsou tvofena dvéma fadami nadzemnich svételnych
navéstidel, z nichz kazda fada je vzdéalena 1,5 m od osy vrtulnikové plochy.
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OBRAZEK E 4 — Schéma rozmisténi svételnych navéstidel
pro piibliZzeni vrtulniki na pristani

Vzajemna vzdalenost navéstidel v fadé je 15 m. Cela fada je dlouha 60 m, prvni dvojice
navéstidel je vzdalena 37,5 m od pticky obvodovych navéstidel.

Navéstidla sméru na piiblizeni jsou vSesmérova.

POZNAMKA 29 Konstrukce navéstidel pro zabezpe&eni piistani vrtulniki je popsana
ve STANAG 3619.

3.2 Koordina¢ni pozadavky
Je tieba vyZzadovat koordinaci dle STANAG 3619.

33 Certifikacni pozadavky
Viz ¢l. 12.4.3-12.4.5 tohoto COS.
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4

4.1
4.1.1

Technické pozadavky

Provozni pozadavky a technické parametry

Provozni poZadavky kladené na svételna obvodova navéstidla SSZPV dle
STANAG 3619

Uptednostnénad vertikdlni divergence a svitivost v maximalnim bod¢ svitivosti musi

odpovidat t¢émto idajiim:

Pti tthlu néklonu (ve stupnich) Svitivost (v kandelach (cd))
3°az 15° 40 cd (minimalng¢)
15° az 25° 15 cd (minimaln¢)
45° az 90° 5 ¢d (maximalng)

Sklon osy paprsku s nejvyssi svitivosti musi byt v rozmezi 7° a 9° od vodorovné roviny.

Navéstidla se svétlem barvy leteckd zlutd musi byt umisténa po obvodé vrtulnikové

plochy tak, jak je uvedeno na obrazku E 2.

4.1.2  Provozni pozadavky kladené na svételna navéstidla sméru pristani SSZPV dle
STANAG 3619
Névéstidla sméru na pfistdni musi mit shodné svételné vlastnosti s navéstidly
obvodovymi.
4.1.3  Provozni pozadavky kladené na svételna navéstidla sméru na priblizeni SSZPV dle

STANAG 3619
Vertikalni divergence a Spickova svitivost musi odpovidat pfednostné témto hodnotam:

Pti tthlu néklonu (ve stupnich) Svitivost (v kandelach (cd))
3°az 15° 100 cd (minimaln¢)

15° az 25° 40 cd (minimalng)

45°az 90° 10 cd (maximaln¢)

Svitivost musi byt fiditelnd minimalné ve tfech stupnich, aby umoziovala pouzivani pti

noc¢nich letech za dobré viditelnosti az po nejvyssi svitivost.

Nejnizsi stupen svitivosti musi za normalnich podminek umoznovat svitivost v hlavnim

paprsku fadove 1,0 cd.
POZNAMKA 30 STANAG 3619 dile stanovuje podminky pro instalaci svétlometd

u vrtulnikové plochy, vystrazného osvétleni a svételného zabezpeceni
pojezdovych ploch.
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Priloha F
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Svételné navéstni majaky (SNM)
1 Charakteristika zarizeni
1.1 Charakteristika SNM

SNM zpravidla ptedstavuji smérové nebo nesmérové vykonné zdroje svételné energie
s kédovanymi zablesky pro rozpoznani lokality rozmisténi majaku.

1.2 Urceni a vyznam SNM

SNM musi zajistit svételné vyznaceni urcitého bodu nebo lokality letist¢ ¢i mista
v terénu a poskytnout jednoduchou vizualni (svételnou) informaci pro posadky letadel.

2 Kategorizace SNM
Svételné navéstni majadky musi byt pouzivany v provedeni:
a) letiStni svételné naveéstni majaky (LSNM);
b) navéstni svétlometky.

3 Provoz

3.1 Provozni podminky
3.1.1 Provozni podminky letiStniho svételného navéstniho majaku (LSNM)

LSNM musi byt umistén na kazdém letisti, které ma byt vyuzivano pro pfistani letadel
V noci.

LSNM musi byt umistén na stanovisti letisté, prficemz majak musi byt umistén tak, aby
ho okolni objekty ve vyznamnych smérech nestinily a aby neosliioval posadky letadel pii
pfibliZzeni na pfistani.

LSNM musi vydavat bud’ stfidavé barevné a bilé zablesky, nebo pouze bil¢ zdblesky.
Pocet zableskii ma byt 12 az 30 za minutu. Doporucuje se minimaln¢ 20 zableskt za minutu.

V souladu s COS 174002, pouzivaji-li se na vojenskych letistich barevna zableskova
svétla emitovana letiStnimi majaky, musi byt cervena.

Svételny majak slouzici jako poznavaci majak musi vysilat zablesky v Morseové kodu
s rychlosti vysilani 6-8 za minutu, ¢emuz odpovida doba trvani znacek — zableski tj. 0,15
az 0,20 s na tecku.

Sviti-li majak barevnymi zablesky, je uréena jeho barva (Cervena) a kod zableski musi
byt uveden v MIL AIP.

Svétlo majaku musi byt vyzatovano do vSech uhld azimutu a jeho efektivni svitivost
nesmi byt niz§i nez 2000 cd.

Viditelnost majaku v noci za normalnich meteorologickych podminek (meteorologicka
dohlednost 10 km) z vysky 100 az 400 m musi byt 30 km.

Pii meteorologické dohlednosti 2 az 3 km musi byt viditelnost majaku 5 az 6 km.

3.1.2  Provozni podminky navéstni svétlometky
Navéstni svétlometkou ma byt vybavena fidici v€z vSech letist.
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Navéstni svétlometka musi umoznovat:

a) cervené, zelené a bilé navésti;

b) rucni zaméteni na jakykoli cil;

¢) po kterékoli barve signalizovat zpravu v kterékoliv barve;

d) v kterékoli barve signalizovat zpravu v Morseove abecedé.

Rozptyl svételného paprsku nesmi byt uzsi nez 1° a $irsi nez 3°.

PouZziva-li se navéstni svétlometka ve dne, musi byt intenzita jejiho barevného svétla
minimalné 6000 cd.
3.2 Certifika¢ni pozadavky

Viz ¢l. 12.4.3-12.4.5 tohoto COS.
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Priloha G
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Svételny systém CAT 1
1 Charakteristika svételného systému
1.1 Charakteristika svételného systému CAT 1

Svételny systém CAT 1 je komplexni systém svételného znaceni prostort letisté¢ pro
priblizeni a odlet, znaceni drahy, pojezdovych a manipulacnich stojanek.

1.2 Urceni a vyznam svételného systému CAT 1

Svételny systém CAT 1 je systém prvni kategorie ICAO, ktery musi zabezpecit presné
ptiblizeni letadel na pfistani za ztizenych povétrnostnich podminek a v noci.

2 Kategorizace svételného systému CAT 1

Kategorizace ICAO svételného systému CAT 1 pro presné piiblizeni na pfistani,
parametry které systém musi spliiovat:

Kategorie I — pfesné pfiblizeni na pfistani s vySkou rozhodnuti nad 60 m a pfi
dohlednosti nad 800 m nebo drahové dohlednosti nad 550 m.

3 Provoz
31 Provozni podminky

Viz podminky stanovené pro jednotlivé kategorie SZZ, ptilohy A-H, clanek 3,
tohoto COS.

3.2 Koordinac¢ni pozadavky

Koordinace svételného systému s ICAO CAT 1 pro piesné piiblizeni na pfistani.
3.3 Certifika¢ni pozadavky

Viz kapitola 12, ¢l. 12.4.4, tohoto COS.
4 Provozni poZzadavky a technické parametry

Provozni pozadavky a technické parametry na svételny systém CAT 1 musi byt
stanoveny:
— v ramci popisu jednotlivych kategorii SZZ;
— presnym prostorovym rozmisténim svételnych navéstidel jednotlivych typt podle
projektu dané lokality.*

2 Uvedeno v MIL AIP, AD 2.-24.-1 lokalit LKCV, LKNA, LKKB, tzn. leteckych zakladen ACR.
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Systémy monitorovani a napajeni
svételnych zabezpecovacich zarizeni (SZZ)
1 Charakteristika systétmu SZZ

1.1 Charakteristika systému monitorovani a napajeni

Systémy napdjeni a monitorovani jsou systémy urcené pro zabezpeceni spolehlivého
a bezpecného provozu navéstidel SZZ (dale jen svételnych navéstidel).

1.2 Urceni a vyznam systémi monitorovani a napajeni

Systémy monitorovani musi zabezpecit ovladani a signalizaci stavii jednotlivych
zdroju konstantniho proudu napéjejici svételna navéstidla.

Uvedené systétmy musi byt pouzity pii napajeni svételnych navéstidel dale
vyjmenovanych kategorii. K zalohovani hlavniho napdjeni musi byt pouzity elektrické
motoragregaty a akumulatory.

2 Kategorizace systémi monitorovani a napajeni

Systémy napéajeni a monitorovani musi vytvaret s jednotlivymi kategoriemi
svételnych systému spolecny funkéni a provozni celek a musi spliiovat pozadavky kategorie
ICAO CAT 1.

3 Provoz
3.1 Provozni podminky pro zasobovani elektrickou energii

Nahradni zasobovani SZZ elektrickou energii musi byt schopné spolehlivé kryt
piikony na elektrickou energii minimdlné¢ u pfiblizovacich, drahovych a pojezdovych
svételnych soustav.

Ptivody elektrické energie k témto zafizenim, pro ktera je pozadovano nahradni
zasobovani elektrickou energii, musi byt upraveny tak, Ze tato zafizeni budou automaticky
prepnuta na nahradni zasobovani elektrickou energii v ptfipad¢ poruchy hlavniho zdroje
elektrické energie.

Doba mezi poruchou hlavniho zdroje elektrické energie a uplnym obnovenim
¢innosti zafizeni uvedenych v 8.1.1.1 musi byt co mozna nejkratS$i a nesmi piekrocit dvé
minuty, s vyjimkou vizudlnich prostiedkd souvisejicich s drahou pro pfistrojové piibliZzeni,
pro piesné pfiblizeni nebo vzlety, pro néz musi byt pouzity pozadavky podle tabulky H 1.

Prosttedky LRNS na stanovistich fizeni letového provozu musi byt piepnuty na
zalozni zdroj okamZzité.
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TABULKA H 1 — Prepinaci ¢asy nahradnich zdroji elektrické energie a zaloZnich
systémi LPZ LRNS p¥i leteckém radionavigaénim zabezpeceni

Maximalni

Systém LRNS Prostiedek LRNS R
prepinaci asy

pro vizudlni

nepfiistrojové Svételné zabezpecovaci zatizeni 1 minuta
priblizeni
Polohovéa navéstidla (NDB) I5s
~7r . 4 . 1 5
pro ers,t rojove Ptehledovy radiolokator (SRE, SSR) . -
ptiblizeni 12 minut
Svételna zabezpeCovaci zafizeni 15s
Polohovéa navéstidla (NDB) 10s
pro presné Ptesny pfiblizovaci radiolokator (PAR) 10. 5 e
i 12 minut
piibliZeni
I. kategorie Ptesné piiblizovaci majaky (ILS) 6s
Svételné zabezpecCovaci zatizeni llssf

POZNAMKA 31 “Plati pro postranni drdhova svétla a koncovou piicku pro vzlety za
podminek drahové dohlednosti mensi nez 800 m.

"Plati pro SSR, SRE a PAR zavedenych pted rokem 1999.

Pozadavky na nédhradni zasobovéni elektrickou energii mohou byt zabezpeceny
jednim z nasledujicich zptisobu:
— z nezavislé vetejné sité¢ se zdrojem elektrické energie zasobujicim letiStni sluzby
z jiné rozvodny nez je hlavni ptivod a prostiednictvim odlisné trasy piivodu oproti
trase hlavniho pifivodu elektrické energie tak, aby moznost soucasného selhani
hlavniho a ndhradniho napdajeni z vefejné sit¢ byla mimotadné mala, nebo

— nahradnim zdrojem (zdroji), jako jsou motorgenerator, baterie apod., které jsou

uzpusobeny k vyrobé a dodavce elektricka energie.

Na letisti, kde hlavni drédha je soucasné drahou pro pfistrojové piiblizeni, musi byt
zajiSténo ndhradni zadsobovani elektrickou energii schopné splnit pozadavky podle tabulky
K 1 stim, Ze ndhradni zasobovani elektrickou energii pro vizualni prostiedky neni tfeba
zajistit pro vice nez jednu drahu pro pfistrojové piibliZeni.

Piivody elektrické energie k zafizenim, pro néz je pozadovano nahradni zasobovani
elektrickou energii, musi byt upraveny tak, aby tato zatizeni byla v piipad¢ poruchy hlavniho
zdroje elektrické energie automaticky pfepnuta na nahradni zasobovani elektrickou energii.
POZNAMKA 32 Instrukce o nihradnim zasobovani elektrickou energii jsou podrobné

uvedeny v dokumentu ICAO 9157, Prirucka pro stavbu letiSt, Cast 5,
Elektrické systémy (ICAO Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 5,
Electrical Systems).

Tam, kde je zajiSténo nadhradni zasobovani letist¢ elektrickou energii pouzitim
zdvojeného piivodu, musi byt takova napdjeni fyzicky 1 elektricky oddélena tak, aby byla
zajiSténa pozadovana Groven dostupnosti a nezavislosti.
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Elektrické obvody vSech pfiblizovacich navéstidel, navéstidel vytyceni pfistavacich
a PD, prahovych a koncovych navéstidel drahy musi byt zkonstruovany — uspotadany
(preklenutim navéstidel ob jedno navéstidlo) tak, aby zdvada na jednom systému nezpiisobila
znehodnoceni celého svételného obrazce.*

Kazda polopticka PAPI musi byt napajena oddélenym zdrojem a napdjeci smyckou.

Kde je draha tvorici ¢ast standardni trasy pojizdéni opatfena drahovymi svételnymi
soustavami a soucasné pojezdovymi svételnymi soustavami, musi byt tyto systémy blokovany
tak, aby byla vylou¢ena moznost sou¢asného provozu obou systémtl.

Systémy svételnych navéstidel, podrobné¢ popsané nize, musi byt opatieny
stanovenym minimalnim poctem vzestupné nastavitelnych ptedvolitelnych stupii svitivosti,
aby byla zajisténa jejich vzajemna schopnost pracovat ve slucitelnych rezimech svitivosti
a soucasn¢ vyhovovala momentalnim svételnym podminkam.

— Miniméln€ 5 stupiiti nastaveni jasu: pfiblizovaci svételnd ftada, sestupova

navéstidla, prahova svételna pticka, postranni drahovd a osovd navéstidla,
soustava pro osvétleni prahu a konce drahy, popt. navéstidla dotykového pasma.

— Minimalné¢ 2 stupné nastaveni jasu: Svételna soustava vytyéeni PD a dalsi

pfislusna zafizeni.

Pokud na daném letisti je pozadovan provoz pii pouziti zatfizeni pro no¢ni vidéni
(NVQ), musi byt splnéna ustanoveni STANAG 7134.

3.2 Provozni podminky pro monitorovani SZZ

Pro zajisténi spolehlivé funkce systému svételnych zafizeni by mél byt pouzivan
systém monitorovani vizualnich prostredk.

Tam, kde je pouzito systémul svételnych zatizeni pro ucely fizeni letadel, musi byt
tyto systémy automaticky monitorovany tak, aby byla zajiSténa okamzitd indikace jakékoliv
poruchy, kterd muze ovlivnit tyto fidici funkce. Tato informace musi byt automaticky piedana
organiim fizeni letového provozu a technické obsluhy.

33 Certifika¢ni pozadavky
Viz ¢l. 12.4.3-12.4.5 tohoto COS.
4 Provozni poZzadavky a technické parametry

Provozni pozadavky a technické parametry systému zasobovani elektrickou energii
musi byt presné specifikovany v projektu dané lokality letiste.

Pozadavky na monitorovani SZZ systémem AMS jsou stanoveny v COS 584106.

# V souladu s COS 174002.
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